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EDITORIAL

Aqui estd mais um nimero do “SANTA”, o primeiro desde 1991. As
razdes deste intervalo sao basicamente duas: o alto custo daemissdo dos Boletins
e a decisdo da AFSC em criar um 6rgédo de divulgagio, o SETE, que, menor,
menos formal e mais dgil, pode ser editado a cada dois meses. Assim, estamos
reservando o SANTA para ocasiGes mais formais ou onde seja necessario uma
feitura mais elaborada.

O ano que passou foi de intensa atividade, promovemos uma Exposi¢io
Estadual, um encontro Filatélico/Numismatico e decidimos tornar as nossas
Vendas sob Oferta mais profissionais e aumentar o seu nimero. Foi conseguida
uma verba do Banco de Estado de Santa Catarina, que proporcionou a execugao
de reformas em nossa sede e a aquisicdo de um computador, para agilizar os
nossos trabalhos.

Para 1995, o desafio € ainda maior: realizaremos a 3* SULBRAPEX,
Exposicdo Regional Sul, englobando colecdes de SP, PR, SC e RS.

Neste Boletim estamos publicando o, regulamento e chamada para
inscrigdes de colegdes, esperando uma intensa participagdo de Filatelistas.
Durante a Exposi¢do teremos uma intensa atividade paralela, com Encontros
Filatélico/Numismaticos de Colecionadores e Comerciantes, Feira Filatélicado
Mercosul, varios cursos, etc...

Para este programa, mais uma vez o Banco do Estado de Santa Catarina
estard apoiando a AFSC, garantindo as verbas tdo necessérias e a impressao de
todos os Boletins e documentos a utilizar nos eventos.

Neste editorial, a Diretoria da AFSC deseja agradecer ao Presidente Dr.
Fernando Ferreirade Mello, que tornou possivel este apoio que verdadeiramente
tornou possivel toda a programacao.

A FExposi¢dodeverd contar comum corpo de jurados da melhorqualidade,
escolhidos dentre os quadros da FEBRAF, o que , certamente a tornard ainda
melhor. Os jurados, j4& homologados pela FEBRAF seriio os colegas Paulo
Comelli (Minas Gerais), Gilberto Henry Willian (Rio de Janeiro), Raymundo de
Galvao Queiroz (Brasilia), Caetano Peroni (Rio Grande de Sul) e Geraldo de
Andrade Ribeiro Junior (Sao Paulo), um juri da maior competéncia.

A Diretoria
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ORGANIZAGAO COMISSAO ORGANIZADORA:

Presidente: Aldo Cosentino
Tesoureiro: Pedro Boehme
Secretario: Joao Alberto Brasil

Coordenadores das Comissoes:

Comissdo de Montagem e Desmontagem: Cldudio Savi Guimardes

Comissao de Imprensa: Roberto Wildner

Comissao de Leildo: Mauricio Silva Soares

Comiss@o do Encontro e Feira Filatélico/Numismatica: Edmundo Crippa de
Carvalho

Comissao de Recepcao e Cerimonial: Nilo Medeiros Filho

Comissarios:

Comissario Geral: Luis Claudio Fritzen

Comissario de SC: Mauricio Silva Soares

Comisséario de SP (Capital): Geraldo de A. Ribeiro Jr.
Comisséario de SP (Interior): Reinaldo Estévao de Macedo
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A AFSC tem o prazer de convidar todos os filatelistas dos
estados de Sdo Paulo, Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul para
participarem da 3° Sulbrapex. A seguir estamos apresentando o regula-
mento, jd aprovado pela FEBRAF e uma ficha de inscrigcdo, que deve ser
preenchida e encaminhada, preferencialmente através dos Comissdrios,
para o Comissdrio Geral, na AFSC. Caso necessdrio, favor tirar copias
fotostancas da ficha.




UM V00 MUITO ESPECIAL

Aldo Cosentino

Vocé vai encontrar, nas proximas paginas, uma das joias da Literatura Filatélica, sonho de
qualquerratodebiblioteca, cujapublicagfio foi sempre buscada pela AFSC, sem que pudesse
ser viabilizada, pelo seu tamanho. Felizmente, este primeiro Boletim alusivo a 3* SULBRA-
PEX, conta com o apoio decidido do Banco do Estado de Santa Catarina, apoio que permitiu
a sua edicdo.

No Anudrio Filatélico de 1949, editado pela Soci-
edade Filatélicade Curitiba, foi publicado o estudo
sobreo Correio Aéreo Brasileiro, feito por Angelo
Zioni, um carimbologista entusiasta que, junta-
mente com Paulo Aires ¢ Reinhold Koester
formaram o trio propulsor da Carimbologia Brasi-
leira. Este estudo, suponho que deva ser conhecido
por muito poucos; todavia é uma fonte basica e
imprescindivel a qualquer estudo sério sobre aerofilatelia Brasileira, ou a qualquer cole¢éo
temdtica sobre o assunto. Ndo pude conhecé-lo como conheci Koester, mas aprendi a
respeitd-lo e a respeitar seu trabalho, tanto como ao trabalho daqueles companheiros. Assim,
sinto-me recompensado, ao digitar estas “maltragadas” porque finalmente podemos apre-
sentar aos colegas de todo o Brasil este belissimo estudo.

Na tltima parte deste estudo, Zioni apresentou todos os tipos de carimbos comemorativos
dos diversos voos, até a data em que escreveu o trabalho, atribuindo pregos a cada um. Uma
atualizagdo dos precos dos carimbos seria muito dificil, dadas as circunsténcias, assim, nesta
transcri¢do, mantivemos os valores originais dos precos, cotados em cruzeiros.

Recordando...

A 12 SULBRAPEX foirealizada em Curitiba, em 1950 e foi relatada no Anudrio Filatélico
Brasileiro de 1950. No segundo Boletim mostraremos como foi este evento.




Da Historia do Servico Postal
Aéreo do Brasil

Angelo Zioni
(Publicado no Anudrio Filaté-
lico Brasileiro de 1949, emiti-
do pela Sociedade Filatélica
de Curitiba - PR)

12 PARTE: ASPECTOS FILATELICOS

Pitria da aviagdo, o Brasil deverd ocupar, sempre, um lugar vanguardeiro
nas realizacdes aeronduticas.

Nio obstante um inicio técnicamente deficiente devido a inctiria das
autoridades responsaveis que ndo sabiam, nem mesmo, recompensar a ousadia,
o heroismo dos primeiros aviadores, deve-se contudo reconhecer que o Brasil,em
razio mesmo de suas contingéncias geograficas realizou até hoje um movimento
aerondutico dos mais surpreendentes no campo comercial e que estia fadadoaum
porvir aerondutica de primeira grandeza. Nao sé a posic¢do de trampolim entre a
América e a Europa e Africa, como a grandiosidade de seu territério fardo com
que o Brasil tenha, na aviagio um dos esteios de sua vida nacional, politica e
econdmica.

Realmente, se por fér¢a de medidas administrativas erréneas e retrégradas
a avia¢do militar teve uma infincia acanhada, tendo-se chegado a impedir os
anseios de expansdo dos jovens aviadores do inicio do século, o mesmo,
felizmente, ndo aconteceu com a aviagdo comercial que, gracas ao estimulo da
concorréncia, surgiu gigantesca, se atendermos a expansao das rotas, as dificul-
dades climatéricas das intérminas zonas sobrevoadas, muitas delas terrivelmente
indspitas, oferecendo toda sorte de perigos aos empreendimentos aeronduticos.

1.1- 0 SERVIGO POSTAL AEREO

Ainda que a primeira atitude governamental comreferéncia ao correio aéreo
date da Leida Despesade 1920, quando foram destinados apenas cem contos de
réis paraoservigoaéreo soem 12 de janeirode 1925, comaLeintimero411, ficou
determinad o que o govérno poderia contratar os servi¢os de transporte postal por
via aérea mediante o pagamento, as partes interessadas, de importancias arreca-
dadas por meio da venda de selos especiais. Estava, pois, criado o selo postal
aéreo que sO dois anos mais tarde seria posto emuso, precedido, no entanto, pelos
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selos das empresas concessionarias dos servicos aéreo: Viacdo Aérea Riogran-
dense e Sindicato Condor. Com efeito, o Decreto niimero 16.983 de 22 de julho
de 1925, que aprovou oregulamento paraos Servigos Civisde Navegagdo Aérea,
-assim rezava em seu artigo 77:

“O governo poderd contratar o transporte de correspondéncia postal
mediante o pagamento do produto ou parte do produto que for apurado, pela
venda de selos especiais...

Autorizada, pelo mesmo decreto, a exploracdo do servigo de transporte
aéreo porempresas particulares (servico que, no setor postal, devia serexecutado
de acoérdocomalegislagdo dos correios), iniciava-se a organizacgio de empresas,
nacionais € estrangeiras, a0 mesmo tempo em que as autoridades postais
elaboravam anecessériaregulamentagio dos servigos, aprovadaem 17 de margo
de 1927 pelo ministro da Viagdo e Obras Ptiblicas, Dr. Victor Konder sob o titulo
de “Instrugdes para a Execugéo de Servico Postal Aéreo”.

Apontando em linhas gerais aépocaem que surgiram as primeiras empresas
de transporte aéreo, devemos lembrar que jaem 1919 a firma Handley Page, de
Londres prop6s contrato, firmado em maio do ano seguinte, pelo qual a mesma
se comprometia a estabelecer varias rédes aéreas no pais. Ainda que Handley
Page tenha chegado a emitir cintas especiais com as quais deveriam ser
envolvidas as mensagens aéreas, o contrato foi rescindido antes mesmo de ser
iniciado qualquer servigo. Outras tentativas foram preparadas, sem contudo se
chegar a qualquer iniciativa pratica: A D. R. Black, de Washington (1923), Cia.
Nacional de Navegacdo Aérea (1923), William Talbot (1922) assim como
diversos particulares em 1923.

Osestudosiniciados em 1924 pela“Lignes Aériennes Latécoére” chegaram
abom termo, iniciando servicos satisfatérios em 1925, estabelecendo o primeiro
servico internacional em 22 de novembro de 1927 com a ligagdo entre Buenos
AireseNatal, e oservigo intercontinentalem 1°de margode 1928 ligando Buenos
Aires a Europa.

1.2 - AS “INSTRUCOES PARA A EXECUGAO DO SERVI(O POSTAL AERE0”

As determinagdes sdbre os servigos aéreos foram postas em pritica
seguindo-se as normas baixadas com a Portaria 104.910 de 28 de maio de 1927,
da Diretoria Geral dos Correios.

Essas “instru¢des” conquanto provisorias, foram a primeira regulamenta-
¢do das normas destinadas a execugdo do correio aéreo que entdo vinha sendo
explorado pelas seguintes empresas: “Compagnie Générale Aeropostale” (suces-
sorade “Societé d’Entréprises Aériennes Latécoére” e que mais tarde em 1933,
transformar-se-ia na famosa “Air France”, apdés uma série de incidentes que
apaixonaram a vida politica francesa; companhia que, de 1939 a 1946 teve os
servicos suspensos no Brasil devido a guerrade 1939); Condor Syndikatempresa

10



germano-brasileira que teve as seguintes denominagdes: Sindicato Condor e
“Servigos Aéreos Condor”, por ocasido da lei de sindicalizacdo e, em 1942, por
ocasido de sua nacionalizacio, apés curto tempo de paralizagio, “Servigos
Aéreos Cruzeiro do Sul”; Viagdo Aérea Riograndense S.A. (VARIG) fundada
emjunhode 1927,emPorto Alegre e que fazia, inicialmente, em combinag¢io com
o Sindicato Condor, a linha da Lagoa dos Patos, ligando Porto Alegre, Pelotas
e Rio Grande.

Essas empresas, as primeiras que se fundaram no Brasil observaram desde
oinicio as determinacdes constantes das “Instrucdes” que eram emnimero de 39
e denominavam-se “‘condicdes”.

Dessas “instrugdes”, as que mais de perto se relacionavam com a filatelia,
ou melhor, com a aerofilatelia, diziam respeito ao uso de selos e carimbos
especiais, tanto das empresas, como do govérno, as taxas e modalidades de
manuseio dacorrespondéncia.

1.3 - DUPLICIDADE DE TAXAS POSTAIS

Pela “condi¢do” niimero 2, além das taxas arrecadadas em proveito
exclusivo das empresas de transporte aéreo, cobravam-se as taxas postais
relativas a espécie e ao peso da correspondéncia. Essa a razdo da existéncia de
dupla selagem nos aerogramas dos primeiros tempos nos quais se viam selos do
correio e das empresas aéreas. Com respeito as taxas, enquanto a de registro era
facultativa, o remetente, inicialmente era obrigado ao pagamento da taxa de
servigo expresso, uma vez que acorrespondéncia aérea considerava-se de entrega
privilegiada.

1.4 - SELOS E CARIMBOS ESPECIAIS

Quanto ao modo de arrecadacéio das taxas, estabeleciam as “condigdes”
nimero 4 e 5 o emprégo de selos, sendo que as taxas pertencentes s empresas
concessionarias eram: “arrecadadas em selos especiais, emitidos pelos empre-
sdrios em tipos bem distintos uns dos outros e mediante modélo aprovado pelo
Diretor Geral dos Correios, ou por meio de mdquinas de franquiar, de
propriedade dos empresdrios, mediante aprovagdo do desenho da estampa
pela mesma autoridade”.

“Durante os seis primeiros meses, a contar da data em que for qualquer
empresa autorizada a fazer o transporte aéreo das correspondéncias, poderdo
ser empregados carimbos ou qualquer outro meio que convenha aos empresd-
rios, para comprovagdo do pagamento das taxas e prémios que lhes perten-
cem”.

Foi, portanto, baseadas nésses dispositivos, que as empresas Condor e
Varig usaram carimbos triangulares, a primeira de 28 de margo a 17 de junho de
1927 easegunda,de 15 de junho a9 de novembro do mesmo ano. Esses carimbos

foram os legitimos precursores do s€lo postal aéreo brasileiro.
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Ainda que as empresas fosse facultado (até 1934) emitir selos especiais
para comprovacao do pagamento das taxas aéreas, somente trés empresas
(Condor, Varig, Eta) usaram dessa faculdade. A razdo da absten¢io das demais
encontra-se na “condi¢do” nimero 36 das referidas “Instru¢des™:

“As taxas internacionais serdo cobradas com o estabelecido nas Conven-
coes Internacionais em vigor, obedecidas as disposicdes jd indicadas quanto
as taxas postais nacionais nos nimeros 1 e 11 da condigdo 2% destas “Instru-
coes”.

Como os selos “particulares” ndo podiam ter livre curso em outros paises,
s6 asempresas que executavam o servico aéreo dentrodoterritorio nacional é que
os podiam empregar. O Sindicato Condor, por exemplo, suspendeu suas emis-
soes quando estendeu suas linhas a outros paises americanos e europeus. Se em
1930, por ocasido do primeiro véo comercial do dirigivel “Graf Zeppelin”, o
Sindicato Condor usou de selos especiais, talvez assim tenha agido porquanto
nesse voo ndo houve permuta de correspondéncia com outros paises mas, tao so,
entrega direta de malas. Com os demais vdos ndo mais foram usados selos
particulares porquanto o transporte aéreo por dirigiveis comegou a ser feito em
base de intercimbio de malas com todos os paises.

Os selos aéreos emitidos pelo Correio brasileiro s6 foram postos a vendaem
fins de 1927, numa emissdo provisoria para a qual foram aproveitados os
estoques dos antigos selos para servico oficial, com aefigie do Marechal Hermes
da Fonseca, entdo retirados de circulacdo e conservados na tesouraria geral dos
correios.

Com o aparecimento dos selos aéreos também foram usados carimbos
especiais, tanto mais que nos correios o servigo aéreo passou acompreender uma
sec¢do, um departamento especial, denominado “Departamento Santos Du-
mont”. As empresas particulares, até 1934, usaram carimbos com a indicag@o
das razdes sociais.

1.5 - AS PRIMEIRAS MODIFICACOES NO SERVICO0 AEREA

Baixadas atitulo precdrio, as “Instru¢des” de 1927 sofreram modifica¢des
exigidas pelo desenvolvimento e progresso dos servigos. Em 1928 foram
estabelecidas novas tarifas, passando estas a obedecer a outro critério que ndo o
anterior, pois este se prendia adistincia dos trajetos, variando o prémio conforme
a empresa. Aboliu-se em 28/02/28 a obrigatoriedade do pagamento da taxa de
servigo “expresso”, passando-se a considerar a carta aérea de entrega obrigato-
riamente preferencial.

Por sugestdes da Aeropostale, os selos oficiais do govérno passaram a ser
vendidos em toda e qualquer agéncia postal do pais e ndo sé nas localidades que
eram escalas de aeronaves.

1.6 - ENTREGA DIRETA DA CORRESPONDENCIA AEREA
Medida de grande alcance pritico foi a autorizacio inicialmente concedida
ao Sindicato Condor (Portaria 1352-E-1 de 1939) de ser feita diretamente pelas
empresas concessiondrias, aentregade correspondéncia, abolindo-se as exigén-
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cias do reulamento postal entre as quais a famosa aplicagio do conhecimento do
carimbo “MP” (m@o prépria) para que o portador tivesse livre trinsito. As
entregas diretas pelas empresas concessiondrias tiveram seu coroamento de
eficiéncia em 20 de dezembro de 1936 quando a Viacao Aérea Sdo Paulo S.A.
(VASP) inaugurou o “Servico Postal Rapido” entre Sdo Paulo e o Riode Janeiro
com a distribuic¢do da correspondéncia por meio de mensageiros ciclistas.

1.7 - 0S CORREIOS AEREOS MILITAR E NAVAL

Aolado dos servigos aéreos executados pelas diversas empresas Comerci-
ais, os correios nacionais contaram com o auxilio do Exército e da Marinha que,
aproveitando das necessidades de treinamento de seus pilotos, organizaram, o
primeiroem 1931 eaMarinhaem 1936, linhas regulares de correio aéreo através
de todo o territério nacional.

Sem finalidades lucrativas e comerciais, o Correio Aéreo Nacional ndo
comportava sobretaxas para o servigo postal. As tarifas forame sdo asdo correio
comum e assim nunca houve necessidade de selos especiais. S6 a Marinha,
inicialmente, usou umas etiquetas especiais. Nafilatelia os vdos postais militares
tém lugar de destaque pelo fato de terem sido usados carimbos aplicados em
viérias escalas e que aos poucos, com o aumentar do volume de correspondéncia,
foram abandonados, conservando-se &sses costumes unicamente nas bases
aéreas, assim como em alguns estabelecimentos militares.

Por ocasido da guerra mundial, a Foérca Expediciondria Brasileira em
operagdes na Itilia teve o servigo postal parcialmente executado pelo Correio
Aéreo Nacional, denominagdo que substituiu a dos correios militar e naval, em
1941, com a criacdo do Ministério da Aerondutica e conseqiiente instituigdo da
Forca Aérea Brasileira (FAB).

1.8 - A SUPRESSAO DOS SELOS AERE0S

Alémdediversas modificagdes nos servicos aéreos, motivadas por questdes
de ordemtécnica (decretos 19.398de 11.11.30e20.914 de 6.1.32) procedeu-se,
em 1933, pelo decreto niimero 22.673 de 28 de abril, a grandes reformas no
departamento aéreo dos correios.

Dificuldades encontradas pelos correios na escritura¢do complexa para a
distribui¢io dos produtos obtidos nos servigos aéreos e que, como é sabido, eram
divididos, parte para as empresas concessionérias dos servigos e parte, como
renda postal, para os correios, levaram o govérno a suspender o uso de selos
especiais aéreos. A Portaria 527 de 12 de abril de 1934 regulamentou as novas
disposicdes, tendo sido marcada a data de 1° de junho de 1934 para o inicio dos
novos métodos de servico, entre 0s quais destacavam-se a nova tarifa, baseada
emcritériode triplice divisdo: regional (dentro do estado) interestadual, interna-
cional (éste subdividido em grupos de paises). Em 1937 foi abolida a taxa
regional, passando-se auma tarifatnica paratodo oterritério nacional. Em 1945,
com a redugio de algumas tarifas, foram alteradas algumas subdivisées de
grupos de paises.

Outra grande modificagio trazida pelocitado decreto de 1934 foi aextingdo
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dos selos aéreos no tocante a obrigatoriedade de seu uso. Com respeito as
empresas particulares, foi-lhes cassado o privilégio de emitir selos. Nessa
ocasido, desapareciaa Empresade Transportes Aéreos (ETA)em 1930e abolido
na Condor o uso dos selos especiais devido aos servigos internacionais iniciados
em 1930, s6 a Viagao Aérea Riograndense (VARIG) usava tais selos.

1.9 - NOVAMENTE 0S SELOS AEREOQS

Pelo decreto niimero 1446 de 27 de julho de 1939 eranovamente decretado
ouso do sélo postal aéreo, pretextando-se facilitagdo no servigo de distribuicio
e pagamento da parte respectiva, do produto postal, s empresas concessiondrias
do servigo. Juntamente o contrario do que havia sido apontado em 1933.

Apesarde indicado, no decreto acima, o ano de 1940 para inicio do uso dos
selos especiais aéreos, nada se fez. Emitiram-se, sem divida, selos comemora-
tivos, aéreos, mas independentemente de qualquer relagio com aregulamentagéo
nésse decreto determinada e que nunca foi feita. Qual a explicagdo possivel?

Em principios de 1938 oentdo Diretor Geral do Departamento dos Correios
e Telégrafos, capitdo FariaLemos, talvezimpressionado pelas criticas quase que
diariamente feitas contra os correios e a Casa da Moeda, criou uma comissao
formada de elementos do Correio, da Casa da Moeda e do Clube Filatélico do
Brasil, que ficou incumbida do estudo e das medidas a serem tomadas com
respeito a toda e qualquer emissio postal. Seriam assim plenamente defendidos
_ osinteresses conjuntos de ordemtécnica, administrativae filatélicadas emissoes
postais. Por ocasifio da primeira reunido dessa comissdo ficariam assentadas
diversas resolug¢des como, porexemplo, aemissio de selos aéreos e aemissdode
férmulas para todas as taxas em vigor, como, para os servigcos aéreos, as taxas
de CR$ 1,20 e CRS$ 5,40, relativas aos portes nacional e internacional. Nesse
mesmo ano, autorizado pelo Departamento dos Correios e Telégrafos, o Clube
Filatélico do Brasil organizou um concurso para a escolha dos desenhos para
selos postais aéreos, que teve enorme aceitacio entre os artistas nacionais. Nao
obstante a escolha de cinco desenhos, de pratico, porém, nadaresultou, anio ser
o0 aparecimento, a partir de entéo, de selos comemorativos com a taxa de CR$
5,40e CRS$ 1,20 e, em 8 de janeiro de 1941, a Portaria niimero 15 permitindo o
uso de selos aéreos para a correspondéncia comum.

1.10 - A REMESSA DE VALORES POR VIA AEREA

Antes de encerrar éste esbogo rudimentar da histéria filatélica do servigo
aéreo no Brasil devemos fazer uma referéncia a uma inovacio de um alcance
préatico indiscutivel: o servigo de remessa de valores por via aérea até um limite
de mil cruzeiros, criado pela Portaria nimero 1.199 de 11 de dezembro de 1940
eregulamentado pela Circular 214. Paraesse servigo, inaugurado em 1°de junho
de 1941, foram empregados sobrescritos especiais, dos quais, até 1948, foram
emitidos trés tipos. De papel transparente, esses sobrescritos levam, estampado,
um selo e levam, no fecho, uma etiqueta branca com a legenda “Brasil Correio”
e, escritaa mao, aimportancia daremessa. Os fechos metélicos (grampos), entdo
usados e que s serviam para dilacerar as células, foram abolidos pela Portaria
110 de 14.2.49.
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22 PARTE:
As empresas de Aeronavegacao

Deixando para os amantes da histéria da aerondutica um estudo mais
profundo sobre a vida das empresas de aeronavegagdo que existiram no Brasile
que, desde o primeiro quartel do século tentaram ligar entre sios mais reconditos
pontos do territério nacional, apresentamos, para melhor ilustrag@o da classifi-
ca¢do dos aerogramas, um ligeiro esbo¢o da vida das virias empresas de
aeronavegacao ligadas a filatelia e que foram segundo a ordem cronolégica de
funcionamento no pais: Varig, Condor (hoje Cruzeiros do Sul), Air France (antes
Latécoere Brasileira de Aeropostale), Eta-Nyrba, Panamerican, Companhia
Aerondutica Brasileira, Panair, Aeroloide Iguact, Vasp, Lufthansa, Lati, Nab.

Essasempresas executaram os servicos de acordo comas disposi¢des daLei
4911 de 1925 que autorizava o governo a contratar os servigos de empresas
particulares para o transporte postal por via aérea.

Seguindo a ordem alfabética, para maior facilitagdo nas consultas ao
catdlogo, passamos a historiar sumariamente essas virias empresas:

2.1- AEROLOIDE IGUACU S.A.

Ap6s os primitivos trabalhos de organizagao, realizavam-se, entre Blume-
naue Joinville os primeiros voos experimentais da empresa fundadaem Curitiba
(28.9.32).

De 1933 a 1935 foram inauguradas as linhas que ligavam as cidades de Sao
Paulo a Floriandpolis, passando pelas de Curitiba, Joinville e Itajai.

Empresa constituida com meios insuficientes para o desenvolvimento que
se propusera, o Aeroloide Iguact foi obrigado a entrar em entendimentos com a
Viacdo Aérea Sio Paulo S. A., de Sao Paulo que, autorizada pelo decreto lei
nimero 4.812, de 28 de outubro de 1939, passou o contrato do Aeroloide para
Seu acervo.

2.2 - AEROPOSTALE

Gragas aos esforcos e ao espirito dinimico e empreendedor do engenheiro
e aeronauta francés Pierre George Latécoére, que desde os primeiros anos apds
a guerra de 1914/1918 se dedicava ao estudo para o estabelecimento de linhas
aéreas entre a Europa e as Américas, fundou-se em Franca a empresa “Lignes
Aérienes Latécoere” que, iniciando os estudos em 1924 no trajeto Buenos Aires-
Rio de Janeiro, passou a denominar-se, em 1925, “Compagnie Générale Aéro-
postale d’Entreprises Aéronautiques” e, em 1933, “Air France S. A.”.

O perfodo 1925/1927 constituiu aépoca dos vdos de estudo, aproveitados,
sempre, para o transporte de malas postais. ;
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Uma vez provada a viabilidade dos servigos, a Aeropostale (como era
comumente denominada essa empresa) obteve a devida autorizagdo para funci-
onar no territério nacional pelo decreto nimero 18.113 de 14 de fevereiro de
- 1928.

No tltimo dia de fevereiro de 1928 partia de Buenos Aires, o avido para
inaugurar o servigo inter-continental, que até maio de 1930 foi feito em trés
etapas: duas aéreas e uma maritima. Os avides seguiam de Buenos Aires até Natal
onde as malas postais eram descarregadas e transportadas a bordo de pequenos
e velozes navios da empresa, os conhecidos Avisos que faziam a travessia
ocednica entre este porto brasileiro e Sdo Luiz do Senegal, na costa africana. A
correspondéncia era novamente colocada a bordo de avides da linha costeira
africana, que a levava até Toulouse, na Franca.

Com o famoso vbo iniciado em Paris, a 10 de maio de 1930 e terminado em
Buenos Aires, quatro dias apés, o famoso Jean Mermoz punha fim ao sistema
primitivo, executando a ligacio 100% aérea entre a Europa e a América do Sul.
QOutras travessias resultadas infrutiferas, foi suspenso o servico “100%” até
1933, quando o engenheiro Couzinet entregou a Air France os maravilhosos
“Arc-en-ciel”, “Santos Dumont” e “Croix du Sud”, com os quais foi reiniciado
oservigoaéreototal. Em 1933 ordenando o governo francés uma série de medidas
administrativas tendentes aenfrentar uma situagio periclitante, varias empresas
aeronduticas realizaram uma fusdo da qual resultou a “S.A. Air France”,
autorizada a funcionar no Brasil pordecreto n®24.030de 22 de margo de 1934,

Em 5 de janeiro de 1936, a“Air France” inaugurava a linha semanal 100%
aérea entre a América do Sul e a Europa.

Suspensos os servigos em 1940 devido a conflagracdo mundial, a Air
France reencetava as operagdes na linha Paris-Buenos Aires em 23/06/1946,
apos a viagemexperimental Paris-Santiagodo Chile, viaRio de Janeiro e Buenos
Aires.

2.2 - AIR FRANCE
Ver “Aeropostale”.

2.3 - COMPANHIA AERONAUTICA BRASILEIRA

Pordecreton®19.115, de 14 de fevereirode 1930, foi autorizada a funcionar
no territdrio nacional a “Companhia Aerondutica Brasileira” com sede em
Recife.

A Companhia Aeronautica Brasileira iniciou oficialmente os servicosem 29
de abril de 1930, ligando a capital pernambucana a cidade de Natal, tendo-se
verificado o primeiro vo de retorno em primeiro de maio. Essa empresa teve
pouca vida.

2.4 - CONDOR - SYNDIKAT

Vér “Sindicato Condor” e “Servi¢os Aéreos Cruzeiro do Sul”.

2.5 - CORREIO AEREQ NACIONAL

Os pendores aeronauticos nas forcas armadas do pais foram de inicio,
sobrepujados peladissidia, se ndo pelo desdém, das autoridades governamentais.
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Ainda assim, nio obstante adversidades sem fim, os mogos da entdo chamada
“aviagio militar” fizeram proezas dignas de registro, utilizando-se de material
por vezes precarissimo, devastando zonas infensissimas a aviagao mas que, ao
contririo, trouxeram a aviacdo, os maiores beneficios.

Foi isso tudo o Correio Aéreo Militar, ao lado do Correio Aéreo Naval, e
que apés 13 anos de atividades da mais alta e patridtica eficiéncia, fundindo-se
comeste iltimo, veio aconstituir o Correio Aéreo Nacional. Aviagao muito bem
qualificadade “arcoeflexa” e cujaeficiéncia foi devida, muitas vezes, mais auma
verdadeira protecdo extra terrena do que a agdo dos homens, impotentes diante
dos meios empregados.

Nio obstante essas dificuldades, malgrado deficiéncias técnicas das mais
lamentdveis, motivadas, tio s6, pela inctria governamental, o Correio Aéreo
Militar surgiuem 1931, estendendo-se, aos poucos, pelo Brasil afora, seguindo
por rotas nunca exploradas, ligando o interior mais remoto do pais aos grandes
centros.

As primeiras idéias, mais do que trabalhos, para o estabelecimento de um
servigo de correio confiado aos aviadores militares sdo devidas ao general
Mariante, que na época, em 1928, dirigiu a Aerondutica Militar, da qual, alids,
foi primeiro diretor, e ao comandante Manoel Castro Neves.

A realizacdo desse correio s se verificou trés anos apds, gragas aos
esforgos do general José Fernandes Leite de Castro, o Ministro da Guerra que
industrializou o exército, e ao trabalho denodado e infatigdvel do entdo major
Eduardo Gomes, hoje tenente-brigadeiro do ar.

O simples conhecimento da realidade do Correio Militar basta para fazer
saltar aos olhos as finalidades que tiveram em vista seus idealizadores: ndo s6
mais amplas possibilidades de aperfeicoamento dos aviadores (até entdo obriga-
dos a ndo sair dos limites acanhados dos Afonsos) como também, entregue a
perspicdcia dos militares, um permanente contato com as mais longinquas e
pequenas povoagdes ndo sé do litoral, como do interior, obtendo-se assim, maior
entrelacamento de sentimentos unitarios da Patria e uma vigilancia estreita nas
regides limitrofes.

Nio obstante que o primeiro voo tenha sido realizado em junho, com
transporte de correspondéncia entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo, a inauguragéo
oficial do Correio Aéreo Militar teve lugar em 10 de julho de 1931 por ocasido
dos festejos comemorativos do aniversdrio da Escola de Campo dos Afonsos,
tendo sido tripulantes do avido da carreira os-aviadores Godofredo Vidal e
Vicente Aragdo.

Aregulamentacio dos servigos datade 24 de julho do mesmo ano, sendo de
notar que a mesma sofreu pequenas modificagdes de cardter técnico por ocasiao
das reformas verificadas nos servigos de correio aéreo determinadas pelos
decretos nimero 22.673 de 28 de abril de 1933 e 24.226 de 11 de maio de 1934
e especificadas na Portaria mimero 527 do Departamento dos Correios e
Telégrafos.

Uma peculiaridade do servigos postal militar consiste na coincidéncia das
taxas com as tarifas nacionais para o transporte comum, de modo que a selagem
da correspondéncia é idéntica a da correspondéncia comum. Para que a corres-
pondéncia siga por essa via especial basta que no sobrescrito seja feitaa mengdo
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da mesma, razio da existéncia de um sem niimero de carimbagens “Por Correio
Aéreo Militar”, “Via Aérea Militar”, etc... Note-se também, que as entidades
militares gozavam de franquia, sendo que para o Correio Aéreo Naval utilizou-
se, durante certo tempo, de selos especiais de franquia.

A glériade ter conduzido o primeiro correio aéreo militar cabe aos aviadores
militares Casimiro Montenegro Filho e Nelson Freire Lavénére Wanderley que,
em 12 de junho de 1931, tripulando um Qequenino Curtiss de 170 HP, ligaram
o Rio de Janeiro a Sdo Paulo.

Aos poucos foram surgindo outras linhas, seja com a prolongacdo da.
primitiva Rio de Janeiro-Sao Paulo até Goids e dali, pelo Tocantins até Belém,
seja pelarotado Sao Francisco ou no sul do pais, com as linhas do Mato Grosso,
do Parana ou do Rio Grande do Sul.

Nio obstante a grandiosidade da empresa, com a extraordindria extensdo
das rotas, o correio militar, de inicio chamado Servigo Postal Aéreo Militar
(SPAM), sempre foi realizado com material deficientissimo, por meio de
pequenos aparelhos Curtiss e Waco. Foi preciso se chegasse ao desenvolvimento
aerondutico do pais, motivado, precipuamente, pela guerra, para que 0s mogos
da aerondutica se utilizassem de aparelhos possantes para desbravar os sertdes
patrios. A deficiénciatécnica, noentanto, nao se resumia unicamente no emprego
de aparelhos de pequena potencialidade. Ressentia-se, também, nas instalagdes
deterracom ainexisténciade bons aeroportos (s6 haviacampos de pouso muitas
vezes improvisados), e nos servigos de protecio de vdo.

Com finalidades idénticas as do Correio Aéreo Militar (CAM) foi criado,
em 1934, o Correio Aéreo Naval, cuja organizacio definitiva data de 29 de
setembro de 1936.

Foiseuidealizadore realizador o entio comandante dabase aéreado Galedo
(Rio de Janeiro), hoje brigadeiro do ar Fernando Vitor do Amaral Savaget.

Projetado paraligartodaacostado pais e azonadorio Amazonas, o Correio
Aéreo Naval s6 chegou a executar a linha do sul, uma vez que os servicos foram
unificados no Correio Aéreo Nacional, com acriagio do Ministério da Aerondu-
tica.

Alinha sul (tronco Rio de Janeiro-Rio Grande) ligava as cidades do Rio de
Janeiro-Santos-Paranagud-Florianépolis-Tramandai-Rio Grande. De algumas
dessas escalas partiam rotas secunddrias em cujas escalas eram distribuida e
recolhida a correspondéncia das zonas circunvizinhas.

Eram as seguintes as linhas secundarias:

Santos: Ubatuba-Sao Sebastido, para o norte e Iguape-Cananéia, para o sul.
Florianépolis: Tijucas-Itajai-Joinville e Sdo Francisco para o norte e Laguna-
Tubardo-Ararangua para o sul.

Rio Grande: Pelotas-Jaguardo-Santa Vitéria do Palmar.

Reconhecendo a necessidade de fundir todos os servigos aeronauticos do
Exército ¢ da Marinha, subordinando-os a uma tnica autoridade, o governo
brasileiro criou o Ministério da Aeronautica pelo decreto 2.961 de 20 de janeiro
de 1941, tendo sido nomeado ministro o senhor Joaquim Pedro Salgado Filho.

Dentre as virias transformagdes sofridas com a criagdo do novo ministério
deve-se apontar a fusdo dos servicos postais aéreos militares que passaram a ser
feitos pelo pessoal da Aerondutica, sob a denominagido de “Correio Aéreo
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Nacional”.

Contrariamente a quanto acontece comos servigcos executados e explorados
pelas vérias empresas nacionais e estrangeiras, o “Correio Aéreo Nacional” nao
ficou sujeito as tarifas especiais do correio aéreo.

Muitas agéncias postais usaram carimbos especiais para identificar a mala
militar sendo que o aumento considerdvel do volume a transportar fez cessar esse
interessante sistema.

Hoje carimbosespeciais vém sendo usados pelas agéncias postais das bases
aéreas, devendo-se notar que pelo Decreto-Lei niimero 6.437 de 26 de abril de
1944 foiestabelecidaatitulo excepcional, durante o estado de guerra, a franquia
postal para a correspondéncia das pragas das forcas armadas. Para a execugio
desse servico, as unidades e estabelecimentos militares foram obrigados a
aplicar, nos sobrescritos, um carimbo com os seguintes dizeres: “Correspondén-
cia do Soldado-Franquia Postal”.

Poressa razdo encontram-se aerogramas pelo Correio Aéreo Nacional, com
esses carimbos que, em si, ndo podem ser qualificados como carimbos para o
servigo postal aéreo militar.

O Decreto-Leiniimero 6.438 de 26 de abril criou o “Servigo Postal da Forga
Expediciondria Brasileira”, cujas despesas de instala¢do e manuten¢do deviam
correr por conta do Ministério da Guerra.

Para a boa execugdo do servigo, o Correio Aéreo Nacional trabalhou de
parceria com o Departamento dos Correios e Telégrafos, transportando, das
varias escalas de sua rede para os postos coletores sul ou norte, toda a
correspondéncia enviada aos componentes da FEB. Assim, a correspondéncia
postada nas regides centrais e sulinas do pais era encaminhada até o Correio
Coletor Sul, com sede no Distrito Federal e a restante ao Correio Coletor Norte,
com sede em Natal, onde era feita a censura postal, cuja execugio era marcada
por meio de aplicagdo de carimbos de formatos e caracteristicos diversos e
aplicados em preto ou em verde.

Periodicamente € o Brasil atravessando por novas linhas aéreas gragas aos
esforgos dos componentes da Forca Aérea Brasileira (FAB), que, assim, aumen-
tam, dia 4 dia a rede aérea nacional.

A titulo documentério passamos a enumerar, cronologicamente, as datas
inaugurais das vdrias rotas. Antes, porém, desejamos repetir que, na linguagem
comum, entre 0 pessoal do CAM, arede aéreaestddivididaem varias rotas: rotas
do litoral, do Nordeste, do Oiapoque, da fronteira Sul-matogrossense, Norte-
matogrossense, do Parand, do Paraguai, do Sul, do circuito do Rio Grande, do
Tocantins, etc... Para os filatelistas, no entanto, serd de maior utilidade a
indicacdo cronolégica das vdrias linhas.

12/6/1931 - Rio de Janeiro-Sao Paulo.
21/10/1931 - Rio de Janeiro-Sio Paulo-Ribeirdo-Uberaba-Araguari-Ipameri-

Viandpolis-Goids.

1932 - Rio de Janeiro-Sdo Paulo-Bauri-Pendpolis-Trés Lagoas-Campo
Grande.

1932 - Rio de Janeiro-Sio Paulo-Faxina (hoje Itapeva)-Ponta Grossa-Cas-
tro-Curitiba.

1933 - Rio de Janeiro-Belo Horizonte-Curvelo-Corinto-Pirapora-Januaria-
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Carinhanha-Lapa-Rio Branco-Barra-Chique Chique-Remanso-Pe-
trolina-Joazeiro-Iguati-Fortaleza.

20/11/1933 - Prolongamento da rota supra até Teresina: Fortaleza-Acarai-Camo-
cim-Paranaiba-Peri Peri-Campo Maior-Teresina.

29/7/1934 - Porto Alegre-Santa Maria.

8/1934 - Prolongamento da linha Sdo Paulo-Mato Grosso-Campo Grande-

Bela Vista-Ponta Pord-Maracaji-Entre Rios.

11/1934 - Prolongamento da linha Porto Alegre-Santa Maria: Santa Maria-
Santiago do Boqueirdo-Alegrete-Uruguaiana.

1/1/1935 - Prolongamento da linha Porto Alegre-Uruguaiana: Uruguaiana-Sao
Luiz-Santo Angelo-Cruz Alta-Passo Fundo.

2/2/1935 - Prolongamento da linha Rio de Janeiro-Curitiba: Curitiba-Parana-
gud-Floriandpolis-Porto Alegre.

2/3/1935 - Curitiba-Guarapuava.

1935 - Curitiba-Foz do Iguac.

18/9/1935 - Prolongamento da linha Curitiba-Foz do Iguagd: Foz do Iguacu-
Guaira,

13/1/1936 - Curitiba-Ponta Grossa-Guarapuava.

21/1/1936 - Prolongamento da linha Rio de Janeiro-Mato Grosso: Campo Gran-
de-Ponta Pord-Conception (Paraguai) - Assuncion (Paraguai)

1935 - Teresina-Floriano.

16/7/1935 - Teresina-Coroata-Sdo Luiz-Braganga-Belém.
1937 - Rio de Janeiro-Sdo Mateus.
1937 - Belém-Santo Antonio do Qiapoque.
1937 - Fortaleza-Mossord.

6/1/1938 - Belém-Abaeté,

16/3/1938 - Fortaleza-Mossord-Natal-Jodo Pessoa-Recife.
1938 - Curitiba-Ponta Pori-Guaira.

8/4/1938 - Curitiba-Ponta Pora-Guaira-Campanario-Ponta Pora.

30/1/1939 - Prolongamento da rota Sdo Paulo-Goids: Santa Luzia-Formosa-
Palma-Peixe-Porto Nacional-Tocantins-Pedro Afonso-Carolina-Boa
Vista-Imperatriz-Marab4-Cametd-Baido-Belém.

1939 - Campo Grande-Sao Luiz de Cdceres.
6/1/1941 - Prolongamento da linha Rio de Janeiro-Sdo Mateus: Sio Mateus-
Carvelas-Porto Seguro-Belmonte-Canavieiras-Ilhéus-Bahia.

30/1/1942 - Prolongamento da linha Rio de Janeiro-Bahia: Bahia-Aracaji-Ma-
ceié-Recife-Jodo Pessoa-Natal.

17/7/1942 - Curitiba-Londrina.

8/12/1942 - Floriandpolis-Paranagud-Santos-Rio de Janeiro.

1942 - Belo Horizonte-Tedfilo Ottoni.
4/5/1943 - Prolongamento da linha do Tocantins: Conceigio do Aragudia.

11/5/1943 - Belém-Abaeté-Cametd-Baido.

29/6/1943 - Sio Paulo-Pouso Alegre-Lambari-Sdo Lourengo-Sdo Jodo d’El Rei-
Belo Horizonte.

4/1/1944 - Belém-Macapi-Caiena.
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2.6 - DEUTSCHE LUFTSCHIFBAU ZEPPELIN REEDEREI G. M. B. H.

Um dos grandes problemas aviatérios foi sempre a questdo entre o mais
pesado e o mais leve que o ar: avides e dirigiveis. Nessa questdo frisaram sempre
os alemaes em dar ao “mais leve” um lugar de importancia especial até quando,
com a catastrofe de Lakehurst, com a perda do “Hindenburg” encerrou-se a luta
dos Zeppelins, Eckener, etc... ,

Os servigos postais comportam um capitulo especial no tocante aos
empreendimentos desse género de locomogdo aérea, desde oemprego dos baldes
durante o sitio de Paris em 1870, até os nossos dias.

O Brasil, especialmente, trampolim aéreo de dois hemisférios, ocupa lugar
especialissimonessa histéria, com os varios raides dos dirigiveis “Graf Zeppelin”
e “Hindenburg” de 1930 a 1936.

Os servigos postais mantidos pelos dirigiveis alemdes datam de 1909
quando os aparelhos “Hansa”, “Viktoria Luise”, “L.Z. 6", “L.Z.7", “Sanchsen”
e outros sobrevoaram varias cidades germénicas até 1924 ao serem iniciados os
primeiros raides para terras estrangeiras, por ocasido da viagem do “Z.R.3” aos
Estados Unidos. Com o progresso técnico das construgdes “Zeppelin”, essa
empresa iniciou uma série de vdos comerciais de experiéncia com o “luftschiff”
(aeronave) “Graf Zeppelin” (L.Z. 127)em 1928, ao Oriente, pelo Mediterrineo,
as montanhas austriacas, aos Estados Unidos, de 7 de agosto a 4 de setembro de
1929, com o v6o ao redordo mundo na rota Friedrishshafen - Tokio-Los Angeles-
Lakehurst-Friedrischshafen, logo seguido de outros por vérios paises europeus,
ao polo norte, a Africa, até que em 1930, foram iniciados os voos periédicos 2
América do Sul (Recife), tragicamente interrompidos em 1936 nos Estados
Unidos. Os servigos regulares, mantidos no Brasil pela Deutsche Luftschifbau
Zeppelin Reederei G. m. b. h. foram autorizados pelo decreto 24.609 de 31 de
margo de 1934,

2.7 - EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS - ETA

Organizadaem 1928, a Empresa de Transportes Aéreos (ETA) foi autori-
zadaafuncionarno territério nacional pelo decreto nimero 18.625 de 1°de margo
de 1929.

Apo6s alguns meses de provas foi inaugurada, em 20 de junho de 1929, a
linha Rio de Janeiro - Campos e, em 20 de julho, o servigo Rio de Janeiro-Sio
Paulo, em combinagio com a primeira rota.

Nio obstante um futuro promissor, a ETA desapareceu em 20 de fevereiro
de 1930, ap6s enfrentar uma questdo judicial motivada por uma transagao
realizada com a “New York - Rio - Buenos Aires Line Inc.”, que em 1930
organizou a “Nyrba do Brasil S. A.”, logo apds incorporada pela “Panamerican
Airways System” que a transformou na atual “Panair do Brasil S. A.”.
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2.8 - LINHAS AEREAS TRANSATLANTICAS ITALIANAS - LATI

Sucursal da “Ala Littoria” italiana, estabeleceu-se no Brasil a empresa
“Linee Aeree Transatlantiche Italiane S. A.” simplesmente denominada Lati e
que autorizada a funcionar em territdrio nacional, iniciou os servigos em 1939,
depois de o Departamento dos Correios e Telégrafos ter permitido, pela Portaria
446 de 19.8.1939, o transporte, por essaempresa, da correspondéncia do Brasil,
para o exteriore vice-versa, e emtrinsito, no Brasil, nas escalas de Natal, Recife,
Rabhia, Rio de Janeiro, Sio Paulo, Porto Alegre.

A viagem inaugural realizou-se a 21 de dezembro de 1939 com a partida,
do Rio de Janeiro, do avido Savoia-Marchetti “I-Arpa”, a0 mesmo tempo que
partia, do aeroporto de Guiddnia, em Roma, outro avido-para fazer a ligacio
Europa-Brasil. O avido inaugural, ao chegar nas alturas da Mauritania sofreu um
acidente do qual resultou a morte da tripulacio e dos passageiros, jornalistas
brasileiros especialmente convidados. Nao obstante o trdgico acontecimento, do
qual resultou a perda do avido, salvou-se pequena parte da correspondéncia.

Em 25 de julho de 1941 a linha Roma - Rio de Janeiro foi prolongada até
Buenos Aires, ndo o tendo sido até Santiago do Chile porquanto, com a entrada
da Italia na guerra, em 1941, foi suspenso o servigo postal da Lati que, desde
janeiro de 1940 tinha o monopdlio dos transportes postal para a Itdlia e a
Alemanha. (Circularn®32 de 20.1.40do D.C. T.). Odecreton® 18.878 de 14 de
junho de 1945 revogou os atos anteriores que autorizaram o funcionamento dos
servicosdas “AlaLittoriaS.A.” e “S.A. Linee Aere Transcontinentali Italiane”.

2.9- NAVEGAGE.O AEREA BRASILEIRA S/A - NAB.

Essencialmente brasileira em sua constitui¢do e capital, organizou-se, em
1939 a Navegagdo Aérea Brasileira S. A., logo denominada “NAB” e que,
autorizada a funcionar pelo decreto niimero 7.126 de 5 de maio de 1941, iniciou
o0s servicos em setembro de 1941, no dia da independéncia do pafs, com a linha
Rio de Janeiro-Fortaleza.

Contrariamente as demais empresas que ligam o norte ao centro e ao sul do
pais, aNAB abandonou o plano litordneo para ligar a Capital Federal as capitais
nortistas através do sertdo do Sdo Francisco.

No ano seguinte, em margo, abril e em outubro de 1942 eram inauguradas
as linhas que ligaram o Rio de Janeiro a Recife, Joao Pessoa e Belém do Para.

2.10 - NYRBA DO BRAZIL S. A.
Subordinadaa “Nyrba Line” fundou-se no Rio de Janeiro,em 22 de outubro
de 1929 a “Nyrba do Brazil S. A.” que, autorizada a funcionar por decreto de 27
de janeiro de 1930, teve seus servigos regulamentados pela Portaria 251/E dos
correios, de 4 de fevereiro.
Antes de iniciar os voos regulares, a Nyrba realizou viagens de sistemati-
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zagdo, com transporte de correspondéncia, uma entre o Brasil e a Argentina
(15.1.30), e outra, da Guiana Holandesa a Buenos Aires, com inicio em 6 de
fevereiro. A experiéncia postal teve origem em Fortaleza, no dia 10, com
prosseguimento, no Rio de Janeiro, em 14 do mesmo més.

A inaugurag@o oficial deu-se em 19 de fevereiro de 1930, com a partida do
avido, de Buenos Aires, através Montevidéu, Rio Grande, Porto Alegre, Floria-
ndpolis, Sdo Paulo, Rio de Janeiro (20.3.30), Vitoria, Bahia, Recife, Natal,
Fortaleza, Sdo Luiz, Belém, Caiena, Paramaribo, Georgetown, Port of Spain,
para, seguindo a rota da linha norte-americana niimero 6 (F. A. M.), chegar até
Miami.

Em agosto de 1930, apds seis meses de proficuo exercicio a Nyrba foi
adquirida pela “Pan American Airways System” pela somade quatro milhes de
ddlares, passando a denominar-se, como nova organizagdo, a partir de 15 de
setembro, “Panair do Brasil S. A.”.

2.11 - PANAIR DO BRASIL S. A.

Criada pela Panamerican, fundou-se em 15 de setembro de 1930 a “Panair
doBrasil S. A.” que, autorizada a funcionar por decreto niimero 19.417 de 22 de
novembro de 1930, passou a executar os servigos, em carater definitivo, a partir
de 1°de dezembrode 1930, inaugurando alinha Brasil-Estados Unidos no trajeto
Riode Janeiro-Miami.

Depois de 13 anos.de continuo desenvolvimento, essa empresa elevou
sobremaneira o capital social cujas agdes passaram a pertencer, na qudse
totalidade, a elementos nacionais.

Cruzando o Brasilemtodos os sentidos, a Panair do Brasil levou seus avides
ao estrangeiro criando a linha para a Argentina, o Paraguai, a Guiana Francesa,
oPerte,em 1946, com os poderosos avides “Constellation” para 64 passageiros,
para a Europa, ligando Rio de Janeiro a Londres.

2.12 - PAN AMERICAN AIRWAYS SYSTEM INCORP

Fundada em 1928, a Pan American Airways System Incorporated estabe-
leceu-se no Brasil em 25 de junho de 1930.

A Panamerican, pretendendo explorar algumas das vdrias linhas dos
servicos “F. A. M”, do governo norte-americano, encampando a “Nyrba do
Brasil”, organizou uma empresa subsidiaria, a “Panair do Brasil”, destinada ao
servigo de cabotagem para o territério nacional.

F. A.M., iniciais do “Foreign Contract Air Mail” é a denominagdo dadanos
Estados Unidos aos servigos aéreos de linhas criadas e parcialmente custeadas
pelo governo, mas executados, sob concorréncia, por empresas particulares.
Essas linhas sdo classificadas por numeragdo, sendo de notar que os niimeros 6,
10 e 22 compreendem rotas em territério brasileiro e foram entregues a “Nyrba

23



Line” e posteriormente a2 Panamerican.

A linha n° 6, inaugurada em 9 de janeiro de 1929, abrangia as seguintes
escalas: Miami, Havana (depois Camaguei), Port au Prince, Santo Domingo, San
Juan, St. Thomas, St. Johns, St. Kitts, Castries, Port of Spain, Georgetown e
Paramaribo.

Alinhan® 10, prolongamento dalinha 6, foi iniciadaem 10 de novembro de
1930, compreendendo, além das escalas supra, Caiena, Belém, Sdo Luiz,
Fortaleza, Natal, Recife, Bahia, Vitéria, Rio de Janeiro, Santos. A viagem foi
iniciada em Miami, a 28 de outubro de 1931, e foi prolongada até Buenos Aires,
com partida de Santos a 2.11.31, Paranagu4, Florianépolis, Porto Alegre, Rio
Grande, Montevidéu, Buenos Aires.

A linha n° 22, inaugurada em 6 de dezembro de 1941, de grande valor
estratégico na época de sua criagdo, abrange as seguintes escalas: Miami, San
Juan, Port of Spain, Belém, Natal, Batruste, Lagos, Leopoldville.

Em 1° de janeiro de 1945, de acordo com as normas da Portaria de 2 de
setembro de 1944 e por indicaco da propria empresa, a Panamerican deixou de
fazer o servigo de cabotagem no territério nacional.

Para melhor corresponder, em seu nome, a realidade de suas atividades em
todo o globo terrestre, a empresa passou a denominar-se, a partir dos primeiros
meses de 1945, Pan American Word Airwayss System Incorporated.

2.13 - SERVIGOS AEREOS CONDOR

Ver “Servicos Aéreos Cruzeiros do Sul”.

2.14 - SERVICOS AEREOS CRUZEIRO DO SUL (CONDOR)

Apbs os primitivos estudos feitos a partir de novembro de 1926 no trajeto
Buenos Aires-Rio de Janeiro, iniciaram-se, a titulo experimental, os primeiros
vOos comerciais daempresateuto-brasileira “Condor Syndikat” seja no percurso
da Lagoa dos Patos (Porto Alegre-Pelotas-Rio Grande), seja a rota sul (Rio de
Janeiro-Santos-Paranagud-Sao Francisco-Floriandpolis-Porto Alegre).

A 1°dedezembrode 1927 ficou definitivamente constituidaa sociedade que
foi autorizada a funcionar no pais pelo decreto niimero 18.075 de 20 de janeiro
de 1928.

Em 1930 novas linhas eram exploradas pelo interior do pais e, apos a
necessdria autorizacio (decreto nimero 19.331 de 28.8.30), aempresa ligavao
Brasil ao exterior,comalinha paraaBoliviae ade Fernando de Noronha, de onde
acorrespondénciaera levada a Europa por meio de avides langados de catapultas
instaladas em navios (“Westphalen™).

Em 1929 iniciaram-se os vOos experimentais do gigantesco hidro-avido
Domnier (Do-X) sendo que em fins de 1930 foi inaugurado oraide transcontinen-
tal entre a Europa e as Américas.

Tendo partido em 5 de novembro de 1930 de Friedrichshafen no lago de
Constanca, o possante decamotor do engenheiro Mauricio Dornier sofreu vérias
avarias nas ilhas Candrias onde foi obrigado a sustar a viagem até meados do ano
de 1931. Reiniciado o v8o, o Dornier descia no Rio de Janeiro em 22 de junho.
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- Tendo sido confiados ao Sindicato Condor os servigos comerciais desse v6o
no Brasil, essaempresaentrou em entendimentos com os correios nacionais que
emdatade 25 de fevereirode 1931 distribuirama Circular 42 E/1° pelaqual ficou
estabelecido que:

1) os correios das escalas da aeronave deviam receber as malas transpor-
tadas pela mesma, aplicando com todo o cuidado o carimbo com a data de
chegada;

2) todos os correios que executavam 0s servi¢os aéreos podiam receber
corespondéncia comum a ser transportada pelo DO-X, pagando-se, para o
territério nacional, as taxas do “Sindicato Condor” e, para o exterior, as da
Panamerican;

3) contrariamente ao uso da época, a correspondéncia sé podia ser carim-
bada pelas agéncias postais e ndo pelas empresas aéreas;

4) devia ser aplicada, na correspondéncia, um carimbo especial fornecido
pelo Sindicato Condore que, aps o fechamento das malas nas sedes do Sindicato
Condor, devia ser entregue ao correio local para as carimbagens da correspon-
déncia depositada diretamente no mesmo.

A possante aeronave dirigida pelo famoso Chistianssen, ao contrario do
esperado, s6 chegou até o Rio de Janeiro, dali voltando em agosto para o norte,
em demanda dos Estados Unidos de onde saltou para a Europa através da Terra
Nova, chegando a Alemanha (Berlim) em 27 de maio de 1932. Por essa razao,
a correspondéncia procedente de locais que ndo foram tocados pelo DO-X foi
transportada pelos avides da Condor, tendo sido carimbada nas virias agéncias
dessa empersa (Natal: 16.6.1931 e Rio de Janeiro: 4.8.1931).

As escalas do DO-X no Brasil foram, na vinda, Natal, Recife, Bahia,
Vitdria, Rio de Janeiro e, na volta, Vitéria, Bahia, Recife, Natal, Sdo Luiz e
Belém.

Em 1934 a Condor melhora a ligacdo Ameérica-Europa organizando o
servigo transatlantico que passou a ser feito em combinacgdo com a firma alema
“Deutsche Lufthansa”, com base em Natal, que usava o navio catapulta
“Westphalen”. Em 1935 a rota do litoral norte atingia Fortaleza e, no ano
seguinte, 1936 - Belém do Pard. Também em 1935 era criada outra linha
internacional com ponto terminal em Buenos Aires. No ano seguinte, com
aparelhagem especial nos virios setores, o Sindicato Condor ligou o Brasil ao
Chile, através da Cordilheira dos Andes.

Apds entendimentos com as empresas americanas, a Condor suspendeu os
servigos amazonicos, prolongando, em compensagio, a linha oeste, da Guajara
Mirim a Xapuri, através de Porto Velho, Labrea e Rio Branco.

Suspensos os servigos por ocasido da guerra em 1942, a Condor voltou a
funcionar alguns meses apos, sob diregio completamente nacional, tendo muda-
doadenominacio social para “Servigos Aéreos Cruzeirodo Sul Ltda.”. Jiantes,
comavigénciadaleisobre os sindicatos, havia trocado a primitivadenominacio
“Sindicato Condor” (antes Condor Syndikat) para “Servicos Aéreos Condor
Ltda.”

Por sua organizagio e suas instalacGes, esta empresa constitue um dos
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grandes esteios da avia¢do nacional e hoje os avides da Cruzeiro do Sul
atravessam os céus do Brasil em todos os sentidos, ndo excluidas as rotas do
interior maranhense, do Piaui e do Ceara.

2.15 - SINDICATO CONDOR
Ver “Servigos Aéreos Cruzeiro do Sul”.

2.16 - VIACAO AEREA RIOGRANDENSE S/A - VARIG

A “Varig”, como logo se tornou conhecida a “Via¢ao Aérea Riograndense
S. A.” teve suas origens em 1926 quando um entusiasta, Otto Ernest Mayer
interessou alguns homens de negécios de Porto Alegre e parte para a Alemanha
onde obtém o apoio e capta o interesse da firma Condor-Lufthansa.

Logo em fevereiro de 1927 (2.2.27) realiza-se o primeiro voo de estudos
sobre a zona da Lagoa dos Patos com o famoso avido “Atlantico” a primeira
aeronave que realizou um véo postal regular no Brasil.

Em 7 de maiode 1927 reune-se aassembléia constitutiva da sociedade que,
pelodecretonimero 17.832, de 10de junhode 1927, é autorizada a funcionarno
pais. O trafego normal da “Varig” tem inicio em 15 de junho de 1927 na linhada
Lagoa dos Patos.

Vicissitudes de ordens diversas levam aempresaa suspender trabalhos apés
arevolugdo de 1930, durante a qual toda a organizagao constituiu, para o governo
revolucionario, a Diretoria da Aeronautica. )

Dois anos ap6s, precisamente em 17 de abril de 1932, subvencionada pelo
governo do Estado do Rio Grande do Sul a “Varig” voltou a funcionar,
constituindo, hoje, umdos mais alevantados indices das possibilidades avidtorias
nacionais.

2.17 - VIAGAO AEREA SAQ PAULO S/A - VASP

Fundada em 1933, na capital bandeirante, por um grupo de entusiastas da
aviagdo, a Viagdo Aérea Sdo Paulo S. A. conhecida por “VASP”, iniciou os
servigos em 16 de abril de 1934,

Tendo por finalidade ligar a capital paulista com o interior do Estado, a
empresa propunha-se organizar uma rede extensa dentro do Estado, ndo o tendo
feito por razdes de ordem técnica: falta de aeroportos capazes de suportar um
trifego intenso comostipos de avides empregados para atender as exigéncias do
publico (trimotores Junker).

Depois de ter organizado as linhas ‘para Ribeirdo Preto, Uberaba, Sdao
Carlos, Rio Preto e Franca, a VASP iniciou um programa mais amplo estabele-
cendo linhas interestaduais. O Riode Janeiro em 1936, Goids e Parand em 1938,
Santa Catarina em 1939 e o Rio Grande do Sul em 1940 foram as primeiras
manifestacdes dos novos planos que, com o surgir da guerra mundial ndo
puderam ser levados adiante devido a falta de material.

Como demais empresas de vulto, a Vasp tem contribuido de modo eficiente
para a aviacdo nacional, mantendo cursos de especializagio e aperfeicoamento
para seus funciondrios, destacando-se, entre essas atividades a escola de voo
cego, criada sob orientagio da empresa “Junker”.
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32 PARTE: CATALOGACAQ

3.1 - AEROLOIDE IGUACU S.A.

1932 - Viagem de estudos Blumenau-Joinville
(8-5-32)

1 - Blumenau vermelho Cr$ 200,00

1922 - Inauguracéo da linha Curitiba-Sao Paulo
(18-7-33)

() Curitiba Preto Cr$ 30,00
8 Curitiba Vermelho 30,00

- Curitiba Roxo 30,00
@- Sao Paulo Roxo 30,00

1934 - Inauguracao da linha Sao Paulo-Joinville
(16-2-34)

(6) Curitiba Roxo Cr$ 25,00
(7} Joinville Vermelho 25,00
8 - Joinville Preto 25,00
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9 - Sdo Paulo Roxo 25,00

- 1935 -Inauguracio dalinha Curitiba-Florianopolis
(15-1-35)

Cr$ 20,00

- Curitiba
( S350 Pavulo

3.2 - AEROPOSTALE
Ver “Air France”.

3.3 - AIR FRANCE

1925 - Viagem de estudos Brasil-Argentina

Tipo 1
1 - Rio de Janeiro . 14-1-25 Preto . Cr$ 250,00
2 - Pelotas 21-1-25 Preto 250,00

1925 - Viagem de estudos Rio de Janeiro-Recife n° 1
(5-:52&25)

3 - Rio de Janeiro Preto (Tipo 1) Cr$ 250,00

* Devido a avarias sofridas pelo avido, a viagem foi interrompida na Bahia.

1925 - Viagem de estudos Rio de Janeiro-Recife n°® 2

(6/9-3-25)
4 - Rio de Janeiro Preto (tipo 1) Cr$ 200,00
(5) Recife Roxo (tipo 2) 200,00
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; '\6\ Recife : Roxo (tipo 3)

Ntk <l
Tipo 2 Tipo 3
7 - Recife Roxo (tipo 4) Cr$ 200,00

Tipo5 Tipo6 Tipo7

‘Q TR

8 - Bahia Roxo (tipo 5) Cr$ 250,00
9 - Bahia Preto (tipo 6) e Roxo (tipo 8) 250,00
10 - Bahia Preto (tipo 7) e Roxo (tipo 8) 250,00

* Para os vbos sob n® 1 a 5 foram usados diversos tipos de sobrescritos

multicores, com legendas e desenhos alusivos.

O carimbo tipo 4 é como o tipo 3, mas leva a indica¢do “4° secgdo”.

1927/28 - Viagem de estudos Rio de Janeiro-Natal
(27-12-27/2-1-28)

Tipo 9
11 - Rio de Janeiro Roxo (tipo 9) Cr$ 100,00
12 - Natal _ 150,00
JAD'RN 1929 — Rivoe IJANEIRG (\*'1 o "3'} =D TR

1928 - Inauguracio da linha Brasil-Europa
(2-3-28)
13 - Rio de Janeiro Roxo (tipo 9) Cr$ 150,00
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* Existem pecas de outras procedéncias nas quais foram aplicados carimbos,
seja comuns, dos correios, seja especiais da Cie. Generale Aeropostale,
conforme desenho abaixo, nos quais variam as localidades:

1930 - Coinemoragﬁo da primeira travessia
aérea comercial do Atllantico Sul (12/13-5-30)

Commamaeaghs
#5 1.8 Trgrassln gorn Cammsreial
o Attantice Sul

MERMOZ-DABRY-GIMIE

12 Malo 1930
14 - Natal Preto Cr$ 100,00
25 - Rio de Janeiro Roxo 180,00

1930 - Primeira mala aérea transatlintica direta Brasil-Europa
(7-6-30)

I Pumsiea Mala Adres
“ pid mmsuﬂmftm

onmm-—mncwa i

¢4 G A aarﬁsun

wm u(w&“

Tipo 11 Tipo 12 Tlpo 1 0

16 - Sdo Paulo Vermelho (tipo 10) Cr$ 50,00
17 - Rio de Janeiro Roxo (tipo 11 e 12) 50,00

* Existem sobrecartas com esses dizeres estampados e alusivos ao véo.

1930 - Propaganda da Aeropostale na
3% Feira Internacional de Amostras do Rio de Janeiro.
(9/8-10/9-30)

18 - Rio de Janeiro Roxo - Cr$ 150,00
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1930 - Primeira mala aérea “cga’ comemorativa
dainauguracio da ponte internacional Maua
(29/30-12-30)

19 - Pelotas Preto Cr$ 200,00

* Foram utilizados sobrescritos com legenda especiall comemorativa, mas ndo
houve carimbos especiais, tendo sido usado o carimbo postal aéreos comum de
Pelotas. O vdo de volta, efetuado em 30-12-30 stambém nédo teve carimbo

especial.
1936 - Inauguracio da linha semanal
100 % aérea Brasil-Europa (5-1-36)
iR FRANCE
e ag KR B CHOHE SE NS R
oy, sEALA
EEEAN (NRAFR 1 N TN
RiQY % pasgiad
(R IFTT IR
20 - Rio de Janeiro Preto Cr$ 25,00
21 - Rio de Janeiro : Roxo 25,00
1936 - Comemoracio da centésima travessia
100% aérea do Atlantico Sul
(19-7-36)
22 - Rio de Janeiro (centésima travessia) Cr$ 25,00
23 - Rio de Janeiro (centendrio da travessia) 25,00

* Os cartoes comemorativos foram distribuidos por todas as agéncias da Air
France, de modo que existem aerogramas procedentes de vdrias cidades,

reconhecisiveis, alids, pelos carimbos das agéncias postais.

1937 - Comemoracéo do 7° aniversario da
1* travessia aéro-comercial do Atlantico Sul (15-5-37)

AR FRANGE |

oy DRHT
PL ¥ —

- GIwiE
12 MAID IBID

24 - Natal "~ Preto Cr$ 50,00
25 - Rio de Janeiro Roxo 35,00
'@— Recife Azul 35,00
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1940 - Comemoracio do 10° aniversario da 1° travessia aérea,
comercial,do Atlantico Sul (12-5-40)

t¥10 11 DE MAIG 980
W Aniverzaria da
da Atlaneten Suf,

2 AR TRANCE @

27 - Porto Alegre Vermelho Cr$ 15,00
28 - Santos Preto 15,00
29 - Séo Paulo Roxo 10,00
30 - Rio de Janeiro Preto 10,00
31 - Rio de Janeiro Roxo 10,00

@— I\Ja_’\‘m@ =

1940 - Comemoracao da quingentésima travessia
aérea do Atlintico Sul (3-6-40)

AL -FRANQE
B TRAVEELA
AZAEA DO

ATLANTIO0 SUL
2 ¢ Jised BE TR0

32 - Porto Alegre Roxo Cr$ 15,00
33 - Santos Roxo 15,00
34 - Santos Preto 15,00
35 - Sdo Paulo Roxo 10,00
36 - Sao Paulo "~ Preto 10,00
37 - Rio de Janeiro Roxo 10,00
38 - Rio de Janeiro Preto 10,00

1948 - Vigésimo aniversario do correio aéreo frahga-brasil
(9 e 18-3-48)

12‘-.-'/% 1828 - 1948,

i Taveas & Bilgeniss
L2 DT I
Er AMIVERTARIO
BA 10 LIGAGAD AERD . POSTAL
EMIRE A FRANCA € A AMERICA DO L

' - Rio de Janeiro Verde Cr$ 20,00

3.4 - COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE
Ver “Air France”.

3.5 - COMPAGNIE LATECOERE D’ENTREPRISES AERIENNES



Ver “Air France”
3.6 - COMPANHIA AERONAUTICA BRASILEIRA

1930 - Inauguracio da linha Recife - Natal

1- Recife 29-4-30
2 - Natal 1-5-30

- Cr$ 75,00
100,00

3.7 - DEPARTAMENTO DOS CORREIOS E TELEGRAFOS

Catalogamos, aqui, os carimbos usados pelo D. C. T. no servigo postal aéreo,
independentemente de qualquer ingeréncia das empresas de aeronavegagao.

1940 - Dia do Aviador - Rio Grande-RS
(23-10-40)

1 - Rio Grande Cr$ 20,00

1943 - 9° Exposicao de Pecuiria-Bahia
(21/28-3-43)

2 - Bahia

Cr$ 15,00

3.8 - DEUTSCHE LUFTSCHIFBAU ZEPPELIN
Ver“Zeppelin”.
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3.9 - EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS

(ETA)
1929 - Inauguracio da Linha Rio de Janeiro-Campos
(19-6-29)
TELD CORREIO AEREG | 8 ",",“:::.:f ""*'fb
DA * 9 o sun e
E T A. ¢ 55 m“g\‘
Tipo 1
1 - Rio de Janeiro Roxo . CR$ 50,00
2 - Campos - Roxo : 50,00

1929 - Inauguracio da Linha Rio de Janeiro-Sao Paulo

@- Rio de Janeiro 29-7-29 Roxo (Tipo 1) CR$ 50,00
@- Sao Paulo 2-8-29 Preto (Tipo 1) 50,00

3.10 - LINHAS AEREAS TRANSATLANTICAS ITALIANAS
(LAT)

1939 - Inauguracao da Linha Brasil-Italia
(21-12-39)

1 - Rio de Janeiro Roxo
2 - Rio de Janeiro Preto
3 - Recife Azul

* Existem pegcas com carimbos em roxo e em preto. A razdo é explicada pelo fato
de que, encerrado o expediente na agéncia da LATI, foi o carimbo levado do
correio, onde o mesmo foi aplicado em preto na correspondéncia ai entregue.

* Acidentado o avido que fez a viagem inaugural, do incéndio salvaram-se
poucos envelopes.
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1941 - Inauguracio da Linha Brasil-Argentina
(25-7-41)

@- Recife
5 - Recife

6 - Rio de Janeiro
7 - Rio de Janeiro

8 - Sdo Paulo
9 - Sdo Paulo

Vermelho
Azul
Roxo
Preto
Roxo
Preto

CR$ 35,00

3.11 - LIGNES AERIENNES LATECOERE

3.12 - NAVEGACAO AEREA BRASILEIRA S.A.

Ver “Air France”.

35,00
25,00
25,00
30,00
30,00

* Como para véo de 1939, aplica-se para os aerogramas a observagdo supra,
referente as cores.

1941 - Inauguracio da Linha Rio de Janeiro-Fortaleza

#AVERAZET ARBES DAASREIEA BA
B

VIAGEM INAUQURAL
REtO

waviengle sinia &
M. AL B

VIAGEM INAUGURAL

MiO0 —~ FONTALEZA

VAT LIRS W

2 - Fortaleza 7-9-41

3 - Petrolina 7-9-41

Tipo 1
1 - Rio de Janeiro 6-9-41

Tipo 2

Vm (1) - Preto (1) -Preto (2) CRS$ 15,00

WAvi0aGhE AENT S BNARILLIAL WA
N. A, B.
WAQEM INAUQURAL
FORTALEZA — RID

Preto;i/é:rmeiho

MAVECAGHE BEATA GAASILEIRS KM
N A B iy

VIAGEM INAUGURAL

PETROLELINA

Preto-Vermelho

CRS$ 15,00

CR$ 20,00
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1942 - Inauguracio da Linha Rio de Janeiro-Recife

VEQIGS ALRTA SRAILLIGA &4 KAVESIGHA ARBER SRASILGIAN R0
r FH‘. AL B, N. A. B

1. ¥ GURAL VIAGEM  INAUQURAL
A’fgﬁﬂﬂﬂtaf.gfu‘ BIO « RECIFE

Tipo & Tipo 5

BAYERAGAN ACALA SRALLEIRA L0

YIAGEM INAVGURAL
Y $ 1 ~wllicll't.
Boter Morbameta < Liups - Prsroting

Tipo &
T Sao Paulo 26-3-42 Roxo (Tipo 4) CR$ 30,00
5} Rio de Janeiro 28-3-42 Preto (5) - Vi (5)
Vm (Tipo 6) 10,00

@ Recife 31-3-42 Vermelho CR$ 10,00

1942 - Inauguracéo da Linha Rio de Janeiro-Jodo Pessoa

o

N, A. B
YIAORM INAUSURAL
e - Jov.}omnn-

7
Bade Finitaness ~ Laps « Pairoies
Pl AvIv

Tipo 7
@- Rio de Janeiro26-4-42 Preto (7) - Vm (7) CRS$ 10,00
— Jodo Pessoa 27-4-42 Verde (Tipo 8) 10,00

]

* 0 tipo 8 éigual ao 7, levando porém a legenda “Jodo Pessoa-Rio”.

3.13 - NYRBA DO BRAZIL S.A.

1930 - Inauguracio da Linha Brasil-Estados Uaidos

NYRBA D0 BRAZIL

vOO INAUGURAL
Porto Alegre - New York

1 - Porto Alegre 18-2-30 Roxo CR$50,00
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First BraziLian U. S. AIRMAIL

2 - Sdo Paulo 19-2-30 Roxo ’ * CR$ 50,00
FirstT BRAZILIAN-U.S.A.AIR MAIL
Tipo 1
3 - Sdo Paulo 19-2-30 Preto CRS 50,00

| First BRAZILIAN USA AR MAIL |

4 - Sio Paulo 19-2-30 Vermelho CR$ 50,00

FirsT BrAZILIAN - U.S.A. AIr MAIL
PriMEIRA MALA AEREA BRASILEIRA-AMERICANA

Tipo 2
@— Rio de Janeiro 20-2-30 Vermelho CR$ 50,00
6 - Rio de Janeiro 20-2-30 Roxo 50,00
7 - Rio de Janeiro 20-2-30 Preto (Tipo 1) 50,00
8 - Rio de Janeiro 20-2-30 Roxo (Tipo 1) 50,00
9 - Rio de Janeiro 20-2-30 Verm. (Tipo 1) 70,00
10 - Caravelas 20-2-30 Roxo (Tipo 2) 70,00
11 - Bahia 20-2-30 Verm. (Tipo 2) 70,00

3.14 - PANAIR DO BRASIL S.A.

1930 - Inauguracéio da Linha Brasil-Estados Unidos
(1-12-30)

T Flig
\‘me M AL, "’.

F. A M0
BRAZIR ~DMITED STATES

@— Rio de Janeiro Roxo CR$ 150,00

1931 - Prolongamento da Linha Estados Unidos-Brasil até a Argentina

13 - Rio de Janeiro Roxo CRS$ 50,00
Rio de Janeiro Vermelho 50,00
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; @- Rio de Janeiro Preto 50,00

{ Prumsira mala aevea
viA PANAIR |
Bl gy -yl

16 - Porto Alegre Roxo 50,00

1933 - Inaugliragﬁo da Linha Belém-Manaus

(AR s Dol 4
BELEN WANA 'S
LT

Tipo 1 Tipo 2

17 - Belém 25-10-33 Preto (Tipo 1) CRS$ 20,00
(18 Belém 25-10-33 34/10/=z Roxo (Tipo 1) 15,00
9> Belém 25-10-33 23/12/22 Preto (Tipo 2) 20,00

20-Belém25-10-33  ° Roxo (Tipo2) 15,00

21 - Belém 25-10-33 Preto (Tipo 3) CR$ 20,00
22 - Belém 25-10-33 Roxo (Tipo 3) 20,00
23 - Manaus 28-10-33 Preto (Tipo 3) 15,00
24 - Manaus 28-10-33 Roxo (Tipo 3) 15,00
25 - Sao Paulo 28-10-33 Roxo (Tipo 3) 20,00
26 - Rio de Janeiro 28-10-33 Preto (Tipo 3) 20,00

G‘)\erogramas com o carimbo especial de Belém mostrando a palavra “primei-
ra” riscada a tinta, sdo procedentes da mala sulina, que chegou fora da hora.

1937 - Inauguracao da Linha Rio de Janeiro-Belo Horizonte
(21-3-37)

MAL
My,
) ViA i
'_‘:: FANA'RQ_'_?@
?ﬁ- T w!

%
Fuon®
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Preto

- Rio de Janeiro
- Belo Horizonte

Os clors ane awessme €Fve

Vermelho ;

2.

CRS 30,00

30,00

1937 - Inauguracéo da Linha Manaus-Rio Branco

(29-3-37)

@ - Manaus
30 - Rio Branco

Vermelho
Roxo

CR$ 30,00

30,00

1939 - Inauguracao da Linha Rio de Janeiro-Uberaba

WA bogy,

Fd ¥is o,
F
& s 3
AT
L]

31 - Rio de Janeiro-Araxa 10-1-39
32 - Rio de Janeiro-Uberaba 10-1-39
33 - Belo Horizonte-Araxa 10-1-39
34 - Belo Horizonte-Uberaba 10-1-39
35 - Uberaba-Belo Horizonte 11-1-39
36 - Uberaba-Rio de Janeiro 11-1-39
37 - Uberaba-Rio de Janeiro 11-1-39
38 - Araxa-Belo Horizonte 11-1-39
39 - Araxa-Rio de Janeiro 11-1-39

Vermelho
Vermelho

Roxo
Roxo
Azul

CR$ 30,00
30,00
30,00
50,00
50,00
30,00
30,00
50,00
50,00

1939 - Inauguracio da Linha Rio de Janeiro-Pocos de Caldas

s

-

N
g .

40 - Rio de Janeiro-P. Caldas 13-1-39

41 - B. Horizonte-P. Caldas 13-1-39
4’?_&."* Rio de Jauerro- P.Caldas

f n:%ﬁ’
PAVAIR 7

Azul
Roxo

\'e AL EQQD

CRS$ 35,00
35,00
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42 - P. Caldas-B. Horizonte 14-1-39 Azul 35,00

43 - P. Caldas-Rio de Janeiro 14-1-39 Vermelho 35,00

@pc:eqd'ab RiodeIguneito A\SUQ

1940 - Inauguracao da Linha Rio de Janeiro-Governador Valadares
44 - Rio de Janeiro 6-11-40 Vermelho CR$ 20,00
45 - Rio de Janeiro 6-11-40 Roxo 25,00
46 - Rio de Janeiro 6-11-40 ; Preto 25,00
47 - Gov. Valadares-B. Horizonte 14-11-40 Vermelho 25,00
48 - Gov. Valadares-R. de Janeiro 14-11-40 Vermelho 25,00
Belo Horizonte-Gov. Valadares 21-11-40  Roxo 25,00

50 - Belo Horizonte-Gov. Valadares 21-11-40  Azul 25,00

1944 - Inauguracio do Servico Noturno Rio de Janeiro-Sao Paulo
(1-5-44)

€)- Rio de Janeiro Verde CRS$ 10,00
52 - Sdo Paulo Verde 10,00

1946 - inauguracio da linha Brasil-Europa
‘Q\LU [ )

53 - Rio de Janeiro 29/31-3-46  Verde Cr$ 30,00
54 - Sao Paulo 1-4-46 Verde 70,00
40 Bahra 3“’/03/45 Verde



1947 - Inauguracio da linha Rio-Cairo

55 - Porto Alegre

56 - Sdo Paulo
Rio de Janeiro

58 - Bahia

59 - Bahia

60 - Recife
- Recife

2 - Fortaleza
63.- Belém

(5-6-47)

Roxo
Preto
Roxo
Verde

Preto

o r’.p

# bt rary

"h

&
.
*,

o

¢ & ONY,

2

Preto
Roxo
Roxo
Roxo

Cr$ 30,00
30,00
30,00
50,00
50,00

50,00
50,00
70,00
70,00

1947 - Inauguracao da linha Rio-Stambul

64 - Porto Alegre
65 - Porto Alegre
66 - Sao Paulo
©7)- Rio de Janeiro
68 - Rio de Janeiro
69 - Recife

70 - Belém

Verde
Vermelho
Preto
Preto
Roxo

1948 - Linha Rio-Frankfurt

@- Rio de Janeiro

(30-3-48)

Cr$ 25,00
25,00
25,00
20,00
20,00
25,00
35,00

Cr$ 100,00

41



42

1948 - Linha direta Rio-Buenos Aires
(26-3-48)

(72)-Rio de Janeiro Cr$ 35,00

1948 - 2° aniversario do Servico Transatlantico Brasileiro
(29 3-48)

Rio de Janeiro Cr$ 30,00
~ Paris ;L:a Re / TSTHMBUL) 2.onb
1948 - Linha Rio-Madrid
(22-5-48)
74 - Rio de Janeiro Cr$ 30,00
1948 - Linha Rio-Zurique
(5-9-48)
@- Rio de Janeiro Cr$ 30,00



1949 - 1000° Travessia Aérea do Atlantico

IVELIE € Rock gwarng
P

)

.8 it

g. (A -T

2» » e
4

1,15: e “&‘;‘a}:k
ey g 1o
@ Rio de Janeiro Verde Cr$ 30,00
Paﬁé/l_auc“rr 5/%-um<r t‘/fz,o““c/ ’ e Sy 4
3.15 - PANAMERICAN WORLD AIRWAYS SYSTEM /7 s Ly
1930 - Inauguraciio dalinha Brasil-Paraguai-Estados Umdos b
(30-6-30)
S0 0 gy

§‘ PELAS LINHAS %

PAA

1 - Sdo Paulo Roxo Cr$ 150,00

1937 - Inauguracao dalinha Brasil-Paraguai-Argentina
(28-12-37)

- BAN AMEBICAN |
ARWAYS SYSTEM
2 - Rio de Janeiro-Curitiba Vermelho Cr$ 100,00
3 - Rio de Janeiro-B. Aires Preto 100,00

1942 - Inauguracio da linha Estados Unidos-Brasil-Africa
(Panamerican - linha F. A. M) - 8-1-42

PEIBESNE MALL POSERL RERIR

PAR ANERICAN BIAWAYS BUATEM
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4 - Belém-Bathurst Roxo Cr$ 50,00

5 - Belém-Lagos Roxo 50,00
@ Belém-Leopoldville Roxo 50,00
7 - Natal-Bathurst Roxo 50,00
8 - Natal-Lagos Roxo 50,00
9 - Natal-Leopoldville Roxo 50,00

3.16 - SERVICOS AEREOS CRUZEIRO DO SUL S. A.

(CONDOR)
1927 - Inauguracéo da linha Lagoa dos Patos
(28-3-27)
1 - Porto Alegre Roxo Cr$ 150,00
2 - Pelotas Roxo 200,00
3 - Rio Grande Azul 200,00

* Os carimbos obliteradores sdo carimbos comuns.

1927 - Viagem de estudos Rio Grande-Rio de Janeiro

4 - Rio Grande 31-5-27 Roxo Cr$ 100,00
5 - Pelotas 31-5-27 Roxo Cr$ 100,00
6 - Porto Alegre 31-5-27 Roxo . 100,00
7 - Rio de Janeiro 3-6-27 Roxo 100,00

* Os carimbos obliteradores sdo comuns e o do Rio de Janeiro ¢ igual ao 11
da Air France.

1927 - Inauguracio da linha Rio de Janeiro-Porto Alegre - Rio Grande
em combinacio com a Varig

8 - Rio de Janeiro 9-11-27 roxo Cr$ 100,00
9 - Porto Alegre 10-11-27 roXo 100,00
10 - Pelotas 10-11-27 TOXO 100,00
11 - Rio Grande 12-11-27 roxo 100,00
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1930 - Inauguracio da linha Rio de Janeiro-Natal

INAUGURAGAD
bINHA RIO - NATAL
s Foe THID
Hvrmm Arvws “LONDOF"

Cr$ 30,00
50,00
50,00
30,00
50,00

Cr$ 100,00
50,00
100,00

12 - Rio de Janeiro 5-2-30 Preto
13 - Maceid 5-2-30 Preto
14 - Rio Grande 5-2-30 Roxo
15 - Natal 9-2-30 Preto
16 - Bahia 9-2- 30 Preto
Z Recife B-2.20 Prelo
1930 - Inauguracao da linha Brasil- Europa (até Fernando de Noronha)

(21-3-30)
21 Margo 1930

| Primeiro Comeis Asves
"CONMDOR™

Brazil «— Evropa

17 - Santos Vermelho

@ Rio de Janeiro Preto
19 - Ilhéus Preto
20 - Paraiba Preto

100,00

1931 - Viagem intercontinental do hidroavido Dornier “dox”

1 - Vinda ao Brasil
ou)
Pmnemo)s'éﬂ
E!IRW
21 - Natal 16-6-31 Preto
22 - Recife 17-6-31 Preto
23 - Bahia 18-6-31 Preto
24 - Vitéria 19-6-31 Preto
25 - Vitéria 19-6-31 Roxo

26 - Rio de Janeiro 21-6-31 Preto

2 - Ida aos Estados Unidos

27 - Rio Grande 23-7-31 Verde
28 - Pelotas 23-7-31 , Verde
G9- Pelotas 23-7-31 Roxo
30 - Porto Alegre 23-7-31 Verde

Cr$ 20,00
15,00
15,00
15,00
50,00
10,00

15,00
15,00
15,00
15,00
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31 - Porto Alegre 23-7-31 Roxo 15,00

32 - Curitiba 23-7-31 Preto 20,00
33 - Curitiba 23-7-31 Vermelho 20,00
34 - S3o Paulo 1-8-31 Roxo 15,00
35 - Sdo Paulo 1-8-31 Vermelho 20,00
36 - Rio de Janeiro 4-8-31 Roxo 20,00
37 - Rio de Janeiro 4-8-31 Preto 10,00
38 - Vitdria 4-8-31 Preto 20,00
39 - Bahia 5-8-31 Preto 20,00
40 - Recife 5-8-31 Preto 20,00
41 - Natal 6-8-31 Preto 25,00
42 - Sdo Luiz 7-8-31 Roxo 35,00
43 - Belém 13-8-31 Preto 50,00

1930 - Inauguracio dalinha Brasil-Bolivia
(29-8-30)

@ Rio de Janeiro Cr$ 30,00

1930 - Inauguracio dalinha Corumba-Cuiaba
(16-9-30)

FPRIMEIRO
CORREIQ AERED
CORUMBA - CUYABK

@ Chrsigibi Preto Cr$ 30,00

1934 - Inauguracio dalinha Brasil-Europa pela Condor-Lufthansa

46 - Rio Grande 7-2-34 Roxo Cr$ 20,00
47 - Pelotas 7-2-34 Azul e Roxo 20,00
48 - Pelotas 7-2-34 Roxo 20,00
49 - Porto Alegre 7-2-34 Roxo 20,00
50 - Florianépolis 7-2-34 Preto 25,00

51 - Curitiba 7-2-34 Verde 25,00



52 - Séo Paulo 7-2-34 Roxo 20,00

53 - Sdo Paulo 7-2-34 Preto 20,00
54 - Rio de Janeiro 8-2-34 Vermelho 20,00
55 - Rio de Janeiro 8-2-34 Roxo 20,00
56 - Vitéria 8-2-34 Vermelho 25,00
57 - Bahia 8-2-34 Azul 25,00
- Recife 8-2-34 Azul 25,00
1935 - Inauguracao da linha Brasil-Chile
(5-10-35)

nl'!::nzmu véo

i B

fi I?BPJ-&,",

anﬂnumﬁmxmnz
59 - Rio de Janeiro vermelho Cr$ 75,00
60 - Sao Paulo roXo0 75,00
61 - Sdo Paulo vermelho 85,00

1936 - Inauguracio da linha aérea nacional Rio de Janeiro-Belém

(15-4-36)
62;— Rio de Janeiro Preto Cr$ 30,00
AR Rl il
@Envelopeeespeczal carimbo comum. v

1937 - 250" Travessia Aérea do Atlantico pela Condor-Lufthansa
(10-6-32)

63 - Porto Alegre Cr$ 20,00
64 - Floriandpolis Preto 25,00
65 - Florianépolis Vermelho 25,00
66 - Santos Vermelho 20,00
67 - Sao Paulo Roxo 20,00
68 - Rio de Janeiro Roxo 20,00
69 - Rio de Janeiro Preto 20,00
70 - Bahia Preto 35,00

A - Bueuos A res Verme Lo
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72 -
73-
74 -
75 -
76 -
77 -

78 -
79 -
80 -

81

82 -

83

84 -
85 -
86 -
87 -
88 -
89 -
90 -

91

92 -
93 -
94 -

1942 - Reinicio dos servicos da Linha Sul

RENICIH 08 tHARECE @ 4

ot SWE
SERHCOS RLSLTS C3A09R LIOH,

- Porto Alegre 7-4-42 Verde Cr$ 20,00
Porto Alegre 8-4-42 Roxo 20,00
Porto Alegre 8-4-42 Preto 20,00
Florianépolis 8-4-42 Roxo 25,00
Florianépolis 8-4-42 Preto 25,00
Curitiba 8-4-42 Roxo 30,00
Curitiba 8-4-42 Preto 30,00

1942 - Reinicio dos servicos da Linha Oeste

S3ao Paulo 2-4-42 Roxo Cr$ 20,00
Séao Paulo 2-4-42 Preto 20,00
Campo Grande 2-4-42 Preto 30,00
o e
AN 2?
SEERH aencos m
- Corumbd 2-4-42 Preto 30,00
Corumba 2-4-42 Roxo 20,00
- Cuiaba 4-4-42 Azul 30,00

1942 - Reinicio dos servicos da Linha Norte

B {08 o In&;% .....

SIRICOT ATREOS CONBIN Hll

Rio de Janeiro 8-4-42 Preto Cr$ 20,00
Rio de Janeiro 8-4-42° Roxo 20,00
Belmonte 8-4-42 Roxo 30,00
Belmonte 8-4-42 Preto 30,00
Canavieiras 8-4-42 35,00
Canavieiras 8-4-42 35,00
Ilhéus 8-4-42 Roxo 35,00
- Ilhéus 8-4-42 Preto 35,00
Bahia 8-4-42 Roxo 35,00
Macei6 8-4-42 Roxo 35,00
Macei6 8-4-42 Preto 35,00



- Recife §-4-42 Vermelho. 20,00

6)- Recife 8-4-42 Roxo 20,00

D- Recife M-4-42 Azul 20,00
98 - Natal 8-4-42 Roxo 35,00
99 - Natal 8-4-42 Azul 35,00
100 - Fortaleza 8-4-42 Roxo 35,00
101 - Fortaleza 11-4-42 Preto 35,00
102 - Sdo Luiz 8-4-42 Roxo 35,00
103 - Belém 8-4-42 Vermelho 35,00
104 - Belém 8-4-42 Preto 35,00
105 - Parnaiba 8-4-42 Roxo ' 35,00
106 - Teresina 11-4-42 Roxo 40,00
107 - Caxias 11-4-42 Roxo 50,00
108 - Caxias 11-4-42 Preto 50,00
109 - Carolina 11-4-42 Preto 50,00
110 - Imperatriz 11-4-42 Roxo 50,00
111 - Imperatriz 11-4-42 Preto 50,00
112 - Maraba 11-4-42 75,00
113 - Belém 11-4-42 Roxo 20,00

* O aerograma 113 leva carimbo diferente.

3.17 - SINDICATO0 CONDOR
Ver “Servigos Aéreos Cruzeiro do Sul”.

3.18 - VIACAO AEREA RIOGRANDENSE §. A.
(VARIG)

1927 - Inauguracao da linha da Lagoa dos Patos
(22-6-27)

1 - Porto Alegre Cr$ 150,00
2 - Pelotas 200,00
3 - Rio Grande 200,00



1927 - Servigo Combinado Condor - Varig
Ver “Servigos Aéreos Cruzeiro do Sul S. A.”.

1928 - Inauguracio da linha Pelotas-Jaguarao

4 - Pelotas 17-8-28 Roxo-Preto Cr$ 150,00

* 86 envelope especial. Os aerogramas de volta valem os mesmos precos.

50

1930 - Inauguracao da linha Porto Alegre-Passo Fundo
(6-9-30)

5-Porto Alegre
6 - Passo Fundo

Cr$ 50,00
50,00

1931 - Inauguracio da linha Porto Alegre-Santa Cruz-Santa Maria

(23-2-31)
7 - Porto Alegre Preto (Tipo 1) Cr$ 10,00
8 - Santa Cruz Preto (Tipo 1) 10,00
9 - Santa Maria Preto (Tipo 1) 10,00

1932 - Inauguracao dalinha Porto Alegre-Bagé-Livramento

10 - Porto Alegre 19-4-32 Preto (Tipo 1) Cr$ 10,00
11 - Bagé 19-4-32 Preto (Tipo 1) 10,00
12 - Livramento 20-4-32 Preto (Tipo 1) 10,00

1932 - Inauguracio dalinha Rio Grande-Livramento

(16-7-32)
13 - Rio Grande Vermelho (Tipo1)  Cr$ 10,00
14 - Livramento-Pelotas Preto (Tipo 1) 10,00

1932 - Inauguraciodalinha Pelotas-Livramento

15 - Pelotas 19-7-32 Preto (Tipo 1) Cr$ 10,00
16 - Livramento 20-7-32 Preto (Tipo 1) 10,00



1932 - Inauguracio da linha Porto Alegre-Uruguaiana

(25-7-32)
17 - Porto Alegre Preto (Tipo 1) Cr$ 10,00
18 - Santa Cruz Preto (Tipo 1) 10,00
19 - Santa Maria Preto (Tipo 1) 10,00
20 - Uruguaiana Roxo (Tipo 1) 10,00
1932 - Inauguracio dalinha Porto Alegre-Cruz Alta
(20-10-32)
21 - Porto Alegre Preto (Tipol) Cr$ 10,00
22 - Cruz Alta ~ Preto (Tipo 1) 10,00

1933 - Voo Porto Alegre-Caxias em comemoracio a Festa da Uva
(19-2-33)

23 - Porto Alegre Vermelho Cr$ 30,00

* Nao tendo podido descer em Caxias, devido ao mau tempo, os pilotos do avido langaram

perto do campo de pouso a mala postal que, recolhida, foi entregue ao correio. A comissdo
organizadora, diante do acontecido, resolveu aplicar um carimbo circular, azul, como se
vé no modelo acima, em todos os aerogramas realmente voados. Ndo tem valor as pecas
nas quais sé existe o carimbo comemorativo retangular, vermelho. O carimbo anulador,
preto, foi o costumeiro tipo 1.

1933 - Inauguracio dalinha Porto Alegre-Jagui-Palmeira
(17-10-33)

24 - Porto Alegre 17-10-33 Preto (Tipo 1) Cr$ 10,00
25 - Palmeira 17-10-33 Preto (Tipo 1) 10,00

1934 - Inauguracao da linha Porto Alegre-Quarai
(25-5-34)
)
7, e
PRIMEIRO vo}:k!

POAYD ALEGRE -Qu.maf
& VOLTA

26 - Porto Alegre Verde Cr$ 10,00
27 - Pelotas Roxo 10,00
28 - Quarai Verde 10,00
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3.19 - VIAGAO AEREA SA0 PAULO S. A,
(VASP)

1934 - Inauguracao da linha Sao Paulo-Ribeirao Preto-Uberaba
(16-4-34)

Tips 1
1 - S. Paulo-Ribeirdo Preto Preto Cr$ 50,00
2 - S. Paulo-Ribeirdo Preto Vermelho 50,00
3 - S. Paulo-Uberaba Verde 50,00
(.leca> @- S. Paulo-Uberaba Preto 50,00
" 5-8. Paulo-Uberaba Roxo 50,00

* Tendo a agéncia da Vasp, em Sdo Paulo, carimbado com o carimbo tipo 1 as

pegas provenientes das cidades, de Uberaba e Ribeirdo Preto, muitos coleci-
onadores costumam coleciond-las, dando-lhes um valor correspondente ao
dobro das pegas da viagem inicial, de Sdo Paulo.

* Pecas com um carimbo vermelho “1° Véo - 16-4-34” ndo devem ser
colecionadas, a nosso ver, porquanto esse carimbo carece de autenticidade.

1934 - Inauguracao da linha S. Paulo-S. Carlos-Rio Preto

(17-4-34)
6 - S. Paulo-Sio Carlos Preto (Tipo 1) Cr$ 40,00
- S. Paulo-Rio Preto Preto (Tipo 1) 40,00

1935 - Inauguracio da linha S. Paulo-Franca
(13-9-35)

8 - Sdo Paulo Azul Esv. (Tipo 1)  Cr$ 40,00
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1936 - Inauguracio da linha S. Paulo-Rio de Janeiro

(4-8-36)
~,)e20 (@) Sio Paulo Azul (Tipo 1) Cr$ 40,00
10 - Sao Paulo Roxo (Tipo 1) 40,00
1937 - Inauguracio da linha S. Paulo-Araraquara
{1 - sao Paulo Roxo (Tipo1) - Cr$ 35,00
12 - Sé@o Paulo Preto (Tipo 1) 35,00

1938 - Inauguracio dalinha S. Paulo-Araguari-Goiania

13 - S. Paulo-Araguari Roxo (Tipo 1) Cr$ 50,00

14 - S. Paulo-Goiania Preto (Tipo 1) 50,00

15 - S. Paulo-Goiania Verm. (Tipo 1) 50,00

1938 - Inauguracao dalinha S. Paulo-Curitiba

(10-10-38)

1) o4 (6)- Sao Paulo Verm.(Tipo1)  Cr$ 35,00

1938 - Inauguraciio do servico postal ripido Sio Paulo-Rio de Janeiro

(20-12-38)

17 - Sdo Paulo Cr$ 25,00

18 - Rio de Janeiro 25,00

19 - Rio de Janeiro 30,00

1939 - Inauguracio dalinha S. Paulo-Florianopolis
(30-11-39)

€0)- Sio Paulo Cr$ 30,00

2= 'Sgio Paulo Preto ‘ 30,00
20. 14 Flomaw o')o ohx

53



1939 - 1° aniversario do servico postal rapido
(20-12-39)

™
)

b

(2° (63)- SEo Paulo Cr$ 20,00
Rio de Janeiro 20,00
24 - Rio de Janeiro 25,00

1940 - Inauguracio do estadio municipal do Pacaembii-S. Paulo

25 - Sao Paulo 27-4-40 Vermelho Cr$ 15,00
26 - Sao Paulo 28-4-40 Preto-Vermelho 15,00

27 - Sao Paulo 28-4-40 Preto 30,00

* Durante a realizacdo da semana festiva, o carimbo foi curiosamente aplicado
em preto e em vermelho. Sobrepunham-se as carimbagens. O uso da cor roxa
ndo foi determinado. Carimbagens roxas carecem, pois, de autencidade, assim
como as que apresentam um carimbo ligeiramente diferente.

1940/41 - Propaganda da Vasp na Feira Nacional
de Indistrias de S. Paulo

% Sédo Paulo 7/21-9-40 Vermelho Cr$ 5,00
- Sdo Paulo 22-9/7-10-40  Verde Amarelado 5,00
30)- Sdo Paulo 8/22-10-40 Azul 5,00
31)- Sdo Paulo 22-10/6-11-40 Roxo 5,00
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[\ @)- SHo Paulo 7/26-11-40  Preto 5,00

e 33 - Siio Paulo 27-11/6-12-40  Vermelho 5,00
34 - Sao Paulo 7/21-12-40 Verde Escuro 5,00
35 - Sdo Paulo 22-12/1-1-41  Azul 5,00

1940 - Inauguracio da Linha S. Paulo-Itajai
(9-9-40)

@ Sdo Paulo Verde Cr$ 20,00
* Os aerogramas de volta tém o mesmo valor.
36».1 -I'-}a 1; =1
1940 - Inauguracao da linha Rio de Janeiro-Porto Alegre
(28-11-40)
V[ Streca 1A

POFIAL RarinA

_,r:‘: """ B7)- Rio de Janeiro Preto Cr$ 10,00
- Sdo Paulo Azul 10,00

- Curitiba Roxo 10,00

- Itajai Vermelho 10,00

- Floriandpolis Verde 10,00

(42 Porto Alegre Azul 10,00

1940 - 2° Aniversario do Servico Postal Rapido
(20-12-40)

X7 ;
- Sdo Paulo Preto Cr$ 5,00
Rio de Janeiro Azul 5,00
45 - Rio de Janeiro Roxo 10,00
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1941 - 3° Aniversdrio do Servigo Postal Rapido
(20-12-41)

- Sdao Paulo Vermelho Cr$ 15,00
- Rio de Janeiro Azul 15,00
48 - Rio de Janeiro Preto 20,00

1941 - Inauguracio da linha S. Paulo-Anapolis
(22-12-41)

VIAGAO 4EREA 5. PAULD
V.A 8P,
2 _MALA AEREA

Sdo Paulo — Anapolis
=22 D2 ~ 194] —~

Vermelho Cr$ 40,00
Preto 40,00

3.20 - ZEPPELIN

1930 - Voo Intercontinental

1 - Recife-Rio de Janeiro 24-3-30 Preto Cr$ 250,00
2 - Rio de Janeiro-Recife 24/5/30 Preto 250,00
250,00

@ Recife-Exterior 28/5/30 Preto

56




(@- Bahia
5 - Curitiba
6 - Floriandpolis
7 - Joinville
Pelotas
9 - Porto Alegre

10 - Recife
11 - Recife
@2)- Rio de Janeiro
13 - Rio de Janeiro

14 - Santos
15 - Sao Paulo
@— Sao Paulo

17 - Curitiba

18 - Paraiba

19 - Paranagud

20 - Pelotas

21 - Porto Alegre
Recife

23 - Rio de Janeiro

24 - Sao Paulo

25 - Vitoria

1931 - 1° Voo de 1931

(29/8 - 7/9/31)

PRIMEIRQ vOO
BRASIL=EUROPA

Jpa’

Tipo 1

Roxo Azulado
Verde
Roxo
Vermelho
Roxo
Verde
Preto
Roxo
Preto
Roxo
Roxo
Vermelho
Roxo

1931 - 2° voo de 1931
(18/28/9/31)

Preto (Tipo 1)
Preto

Roxo

Verde

‘Roxo

Preto

Roxo

Azul

CR$ 25,00
30,00
30,00
35,00
20,00
20,00
25,00
25,00
15,00
40,00
25,00
25,00
25,00

CRS$ 25,00
50,00
30,00
20,00
20,00
15,00
15,00
20,00
25,00
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1931 - 3° Véo de 1931 - Tipo 2

(17/28/10/31)

@— Bahia Roxo Azulado CR$ 25,00
27 - Curitiba Vermelho 30,00
28 - Joinville Vermelho 30,00
29 - Porto Alegre Verde 20,00

Recife Roxo 20,00
31 - Rio de Janeiro Preto 20,00
32 - Sdo Paulo Roxo 20,00
33 - Vitdria Roxo 25,00

1932 - 1° Voo de 1932 - Tipo 3
(21/29/3/32)

L]

via CONDOR-ZEPPEL]
Tipe 3
34 - Curitiba Amarelo CR$ 20,00
35 - Floriandpolis Vermelho 30,00
36 - Joinville Vermelho 30,00
37 - Pelotas Roxo 25,00
38 - Porto Alegre Vermelho 20,00
39 -Recife Roxo 20,00
40 - Rio de Janeiro Verde 20,00
41 - Rio de Janeiro ~ Amarelo 20,00
42 - Rio de Janeiro Vermelho 20,00
43 - Sao Paulo Roxo 20,00
44 - Vitoria Roxo 30,00
45 - Bahia Azul 30,00
1932 - 2° véo de 1932 - Tipo 3
(4/13/4/32)
46 - Pelotas Roxo CR$ 20,00
47 - Porto Alegre . Vermelho 20,00
48 - Recife Verde 25,00
49 - Rio de Janeiro Vermelho 15,00
50 - Sdo Luiz Roxo 40,00
51 - Sdo Paulo Roxo 20,00

52 - Vitoria Roxo 30,00



1932 - 3° voo de 1932 - Tipo 3

(18/27/4/32)
53 - Porto Alegre Vermelho CR$ 25,00
54 - Recife Vermelho 25,00
55 - Recife Roxo 25,00
56 - Rio de Janeiro Preto 20,00
57 - Rio de Janeiro Azul 20,00
58 - Rio de Janeiro Verde 20,00
59 - Sdo Francisco Preto 60,00
60 - Sdo Paulo Roxo 20,00
61 - Vitéria Azul 30,00

1932 - 4° Véo de 1932 - Tipo 3
(2/10/5/32) Sewn ViA conpoR- EEPPELIMN

62 - Pelotas Roxo CR$ 20,00
63 - Pelotas Vermelho 20,00
64 - Porto Alegre Vermelho 20,00
65 - Recife Verde 40,00
66 - Rio de Janeiro Verde 15,00
67 - Rio de Janeiro Azul 20,00
68 - Rio Grande Vermelho 25,00
69 - Rio Grande Roxo 20,00
70 - Sdo Paulo Roxo 20,00
71 - Vitéria Roxo 25,00
(72)- Bahia Roxo
2o
1932 - 5° Voo de 1932
(29/8-7/9/32)
73 - Curitiba Ocre CRS$ 30,00
74 - Floriandpolis Roxo 25,00
75 - Pelotas Roxo - 25,00
76 - Porto Alegre Vermelho 20,00
77 - Porto Alegre Verde 30,00
78 - Recife Roxo 15,00
mmtm,,,
& %% :
T

@— Rio de Janeiro Azul 20,00

80 - Vitdria Azul 25,00
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60

1932 - 6° Voo de 1932 - Tipo 4

(12/21/9/32) o
CONBOR-ZEPPELIN ok JAN,, .<\Q°
IRt W ¢ RERED n'? 1932 %
2 vi0 SETEMORD 1037
81 - Curitiba Verde CR$ 30,00
82 - Florianépolis Vermelho 40,00
83 - Joinville Vermelho 40,00
84 - Pelotas Roxo 25,00
85 - Pelotas Preto 25,00
86 - Recife Roxo 25,00
87 - Rio Grande Vermelho 30,00
— Rio de Janeiro Azul 20,00
89 - Rio de Janeiro Roxo 20,00
90 - Vitoria Azul 30,00
91 - Vitéria " Roxo 30,00
92 - Recife-Rio de Janeiro  Preto (Tipo 4) 15,00
93 - Recife-Rio de Janeiro  Azul 15,00
©4)- Recife-Rio de Janeiro  Roxo 15,00
95 - Rio de Janeiro-Recife ~ Vermelho 20,00
66) Riode Janeiro-Recife Roxo 15,00
97 - Rio de Janeiro-Recife =~ Azul 20,00
1932 - 7° vio de 1932

(29/9-4/10/32)

@kww mm%}v

ﬁg wull Serwng %

SN i bd

Q’"’ao n"ﬂﬂ"r-‘:‘*

08 - Bahia Azul CR$ 40,00
99 - Belo Horizonte Roxo 45,00
100 - Curitiba Verde 30,00
@— Florianépolis Roxo 28/9 / 19372 35,00
102 - Pelotas Roxo 20,00
103 - Porto Alegre 20,00
104 - Recife Roxo 20,00
105 - Rio de Janeiro Azul 20,00
106 - Rio de Janeiro Roxo 20,00



107 - Sao Luiz
108 - Vitoria
109 - Vitoria

@ Bahia

111 - Bahia

{12> Florianépolis
113 - Pelotas

114 - Porto Alegre
\5@ Recife

(116}- Rio de Janeiro
117 - Rio de Janeiro
118 - Rio de Janeiro
119 - Sao Paulo
120 - Vitdria

121 - Recife-Rio de Janeiro
122 - Recife-Rio de Janeiro
123 - Recife-Rio de Janeiro
1_2_4 - Rio de Janeiro-Recife
(125)- Rio de Janeiro-Recife
126 - Rio de Janeiro-Recife

127 - Blumenau

128 - Belo Horizonte
129 - Florianépolis
130 - Pelotas

131 - Porto Alegre
132 - Rio de Janeiro
133 - Rio de Janeiro
134 - Rio de Janeiro
135 - Santos

Roxo
Azul
Preto

1932 - 8° voo de 1932

(9/19/10/32)

L EE
SERVICO BERED
TARNSATLRNTICD

a
prrde

Roxo

Azul
Vermelho
Roxo

Verde
Vermelho
Azul

Roxo Escuro
Preto

Roxo

Azul

Roxo (Tipo 4)
Azul (Tipo 4)
Verm. (Tipo 4)
Preto (Tipo 4)
Azul (Tipo 4)
Roxo (Tipo 4)

1932 - 9° Voo de 1932
(24-10/3-11-32)

Preto
Vermelho
Vermelho
Azul
Verde
Azul
Roxo
Preto
Roxo

CR$ 35,00
25,00
25,00

CR$ 25,00
25,00
35,00
20,00
20,00
15,00
15,00
15,00
15,00
15,00
20,00
15,00
20,00
20,00
15,00
20,00
20,00

CRS$ 30,00
25,00
30,00
20,00
20,00
15,00
20,00
20,00
20,00
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62

136 - Sdo Francisco
137 - Sdo Luiz

)- Sdo Paulo
1384) R Recife
139 ) Sabvador

139 - Vitoria

140 - Recife-R. de Janeiro - 26-10-32
141 - R. de Janeiro-Recife - 28-10-32

142 - Joinville
143 - Pelotas
144 - Porto Alegre
Rio de Janeiro
146 - Rio de Janeiro
- Rio de Janeiro
148 - Sao Francisco

149 - Sao Paulo
150/ Vitéria

151 - Bahia

152 - Curitiba
153 - Florianépolis
154 - Florian6polis

Preto 40,00
Roxo 40,00
Rgx(z/ (;T &93) 25,00
Loy
SERVICD LY / 4
ALRED &
=
LS
A
A
#* vljo outuBRo
Azul 30,00
Verm. (Tipo 4) 20,00
Preto (Tipo 4) 20,00
1933 - 1° voo de 1933
(6/17-5-33)
@ ajnfu TRAHSAILAXTIED
VIR EONDON-TEPEErIN o MITTS3
Preto CR$ 40,00
Roxo 20,00
Vermelho 20,00
Roxo 15,00
Preto 20,00
Azul 20,00
Preto 40,00
Roxo 20,00
Violeta 25,00
Roxo 35,00
1933 - 2° voo de 1933
(3/13-6-33)
CR$ 15,00
15,00
15,00




155 - Floriandpolis Preto

156 - Floriandpolis Verde
157 - Floriandpolis Azul

158 - Pelotas Roxo

159 - Rio de Janeiro Azul

160 - Rio de Janeiro Roxo
@— Rio de Janeiro Vermelho
162 - Santos Roxo

163 - Vitoria Violeta

=

1933 - 3° voo de 1933

JUNHD 1933
y Tipo 6
@Recif&:—Rio de Janeiro Verm.(Tipo 6)
1654 Rio de Janeiro-Recife Verm.(Tipo 5)

( -~ Banis

166 - Floriandpolis

167 - Florian6polis

Floriandpolis

169 - Florianépolis

170 - Floriandpolis

171 - Joinville

172 - Pelotas

173 - Recife

174 - Recife

175 Rio de Janeiro
- Rio de Janeiro

177 - Santos

- Séo Paulo

179 - Vitéria

180 - Vitéria

181 - Vitéria

&

bt

: A
Lag TOrBOL-TipFiste

(1°/12-7-33)

MaALILaurich
=, Ie.

h ]

V eRDE
Azul
Preto
Vermelho
Verde
Roxo
Vermelho
Roxo
Azul escuro
Verde
Verde
Roxo
Roxo
Roxo
Azul
Roxo
Vermelho

15,00
15,00
25,00
25,00
20,00
25,00
20,00
20,00
20,00

CR$ 20,00
20,00

.CRS$ 15,00
15,00
15,00
15,00
15,00
30,00
20,00
25,00
25,00
20,00
20,00
25,00
20,00
20,00
20,00
25,00
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182 - Recife-R. de Janeiro (4-7-33)
183 - R. de Janeiro-Recife (6-7-33)
184 - R. de Janeiro-Recife

‘@ Bawins
< Bahia

64

186 - Curitiba
187 - Curitiba
188 - Florianépolis

189 - Florianépolis Vermelho.
190 - Florianépolis Verde
191 - Florianodpolis Roxo
192 - Florianépolis Azul
193 - Joinville Roxo
194 - Pelotas Roxo
195 - Porto Alegre Verde
@- Rio de Janeiro Azul
197 - Rio de Janeiro Roxo
198 - Santos Roxo
199 - Sao Paulo Roxo
200 - Vitoéria Azul
201 - Recife-Rio de Janeiro Verde
202 - Rio de Janeiro-Recife Verde

203 - Florianépolis
204 - Florian6polis
205 - Florianopolis

1933 - 4° voo de 1933
(5/15-8-33)
VeRoe
Preto
Roxo

1933 - 5° voo de 1933
(19/29-8-33)

Vermelho

Verde (Tipo 6)
Verde (Tipo 5)
Verm. (Tipo 5)

20,00
20,00
20,00

CRS 30,00
30,00
30,00
15,00

15,00
15,00
15,00
15,00
40,00
25,00
30,00
20,00
25,00
20,00
20,00
20,00
(Tipo 6)
(Tipo 5)

CRS$ 20,00
20,00
20,00

20,00
20,00



206 - Floriandpolis
207 - Florianépolis
208 - Recife

(209~ Rio de Janeiro
210 - Rio de Janeiro
211 - Sédo Francisco
Vitoéria

Roxo

Azul

Azul escuro
Roxo

Preto

Roxo
Violeta

213 - Recife-R. de Janeiro - 23-8-33  Roxo (Tipo 6)
214 - R. de Janeiro-Recife - 23-8-33  Violeta (Tipo 5)

215 - Curitiba
216 - Floriandpolis
217 - Floriandpolis

218 - Floriandpolis

219 - Florianépolis

220 - Florianépolis
- Pelotas

222 - Recife

223 - Rio de Janeiro

224 - Rio de Janeiro

225 - Rio de Janeiro

226 - Rio de Janeiro

227 - Vitéria

1933 - 6° voo de 1933
(2/12-9-33)

Vermelho
Roxo
Vermelho

Roxo

228 - Recife - R. de Janeiro 5-9-33  Violeta (Tipo 6)
229 - Recife - R. de Janeiro Roxo (Tipo 5)

230 - R. de Janeiro-Recife

1933 - 7° voo de 1933
(16/26-9-33)

SIRVICO APRFQ TRANSATCANTICO

COMBRR-TEPPELIN, 21 W00 SETENARG JR1F

: ¢ PRETO
’Zm g—?l'i‘b‘ Al&‘(.}\e - u‘ {_c\;\B:J OG/‘:’\(:’./gj s

20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
30,00
20,00
20,00
20,00

CRS$ 25,00

20,00
20,00

20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
25,00
20,00
20,00
20,00
20,00

6-9-33 Verde (Tipo 5)20,00
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2 zs VA BRHA om0

231 - Florianépolis Verde

232 - Florianépolis Azul

233 - Floriandpolis Roxo

234 - Floriandpolis Vermelho

235 - Floriandpolis Preto

236 - Porto Alegre Verde

237 - Recife Roxo

238 - Rio de Janeiro Roxo

Rio de Janeiro Vermelho

240 - Rio Grande Roxo

241 - Rio Grande Preto

242 - Vitbria Azul

243 - Recife-R. de Janeiro 20-9-33  Roxo (Tipo 6)
244 - Recife-R. de Janeiro Verm. (Tipo 6)
245 - R. de Janeiro-Recife21-9-33 Roxo (Tipo 5)

246 - R. de Janeiro-Recife Verm. (Tipo 5)

1933 - 8° voo de 1933
(30-9/10-33)

¢ ' A

Siavico AERER
FRAKAATLARIRG

‘mﬂ»‘f(b

247 - Bahia Preto
248 - Floriandpolis Azul
249 - Floriandpolis Preto
250 - Floriandpolis Vermelho
251 - Floriandpolis Roxo
252 - Florian6polis Verde
253 - Pelotas Roxo
254 - Porto Alegre Verde
@9 Rio de Janeiro MO VEES= Roxo
256 - Rio de Janeiro Roxo
257 - Sdo Paulo Roxo
258 - Vitoria Roxo
259 - Recife-R. de Janeiro 4-10-33  Verde (Tipo 6)
260 - Recife-R. de Janeiro Preto (Tipo 6)
261 - R. de Janeiro-Recife5-10-33 Verde (Tipo 5)
262 - R. de Janeiro-Recife Roxo (Tipo 5)

Cr$ 20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
30,00
25,00
20,00
20,00
25,00
25,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00

Cr$ 25,00
25,00
25,00
25,00
25,00
25,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00
20,00



1933 - 9° véo de 1933
(14-10/2-11-33)

263 - Florianépolis
- Floriandpolis
265 - Porto Alegre
266 - Porto Alegre
267 - Recife
- Rio de Janeiro
269 - Rio de Janeiro
- Rio de Janeiro
271 - Rio de Janeiro
272 - Rio Grande
273 - Santos
274 - Sdo Paulo
275 - Sio Paulo
276 - Vitéria
277 - Viltoria
278 - Recife-R. de Janeiro
279 - Recife-R. de Janeiro

280 - R. de Janeiro-Recife 19-10-33  Verm. (Tipo 5)

281 - R. de Janeiro-Recife

@ Rio de Janeiro

Verde Cr$ 20,00
Preto 20,00
Verde 20,00
Preto 25,00
Roxo 20,00
Azul 20,00
Roxo 20,00
Vermelho 20,00
Rosa 20,00
Verde 25.00
Roxo 25,00
Preto 20,00
Roxo 20,00
Verde 20,00
Violeta 20,00
Roxo (Tipo 6) 20,00
Azul Esc. (Tipo 6) 20,00

20,00
Azul (Tipo 5) 20,00
Roxo azulado 100,00

Voos de 1934/37
A partir de 1934 foram abandonados os carimbos especiais para cada vdo,
usando-se um tipo tinico, metalico (Tipo 7), que foi usado em cores diversas nas
agéncias da empresa Condor: preto, vermelho, azul, roxo e verde.
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283 - 1° vdo - 26-5/5-6-34

Cr$ 10,00

( 2° vdo - 9/19-6-34 10,00
@83) 3° voo - 23-6/6-7-34 10,00
286 - Rio de Janeiro-B. Aires - 26-6-34 20,00
287 - 4° vdo - 21/31-7-34 10,00
. 288 - Recife-Rio de Janeiro 20,00
289 - 5° voo - 4/14-8-34 10,00
290 - Recife-Rio de Janeiro 20,00
291 - 6° voo - 18/28-8-34 20,00
rr} \i/;
74
Tipo 8
292 - Rio de Janeiro Azul Cr$ 100,00
via C cwna: PPFLIN
RECITE ~ RIQ DF JANERG
Tipo 9
293 - Recifé-Rio Cr$ 20,00
294 - 7° vbo 1/11-9-34 (Tipo7) 10,00
295 - Rio de Janeiro Carmim (Tipo 8) 50,00
Tipo 10

296 - Recife-Friedrichshafen Roxo (Tipo 10) 20,00
297 - Recife-Rio de Janeiro Roxo (Tipo 9) 20,00
- 8° vbo 15/25-9-34 (Tipo 7) 10,00
(299 Rio de Janeiro Verde (Tipo 8) 50,00
300 - Recife-Rio de Janeiro 19-9-34  (Tipo 9) 20,00
301 - 9° v6o 29/9-10-34 (Tipo 7) 10,00
302 - Rio de Janeiro Roxo (Tipo 8) 50,00
303 - Recife-Rio de Janeiro Roxo (Tipo 9) 20,00
304 - 10° vdo 13/23-10-34 (Tipo 7) 10,00
305 - Rio de Janeiro Verm. (Tipo 8) 50,00
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306 - Recife-Rio de Janeiro (Tipo 9) 20,00

307 - 11° vdo 27-10/6-11-34 (Tipo 7) 10,00

308 - Rio de Janeiro Preto (Tipo 8) 50,00

309 - Recife-Rio de Janeiro . (Tipo 9) 20,00

310 - 12° vbo 8/19-12-34 (Tipo 7) 10,00
1935

311 - 1° vbo 6/16-4-35 (Tipo 7) CR$ 10,00

312 - 2° v6o 20-4/1-5-35 (Tipo 7) 10,00

313 - Rio de Janeiro (M. Turismo) ~ Verm. (Tipo 11)CR$ 150,00
314 - Rio de Janeiro (M. Turismo)  Preto (Tipo 11) 150,00

315 - 3° voo 4/.14-5-35 (Tipo 7) 10,00
316 - 4° vbo 1/10-5-35 (Tipo 7) 10,00
317 - 5° vdo 1/10-6-35 (Tipo 7) 10,00
318 - 6° vbo 15/15-6-35 (Tipo 7) 10,00
319 - 7° v80 29-6/9-7-35 (Tipo 7) 10,00

(320); 8° véo 15/25-7-35 (Tipo 7) 10,00
321 - 9° vdo 29/7-8-35 (Tipo 7) 10,00
322 - 10° véo 13/23-8-35 (Tipo 7) 10,00
323 - 11° v60 27-8/6-9-35 (Tipo 7) 10,00
324 - 12° v60 9/10-9-35 (Tipo 7) 10,00
325 - 13° v6o 23-9/3-10-35 (Tipo 7) 10,00
326 - 14° v60 7/17-10-35 (Tipo 7) 10,00
327 - 15° v60 23-10/3-11-35 (Tipo 7) 10,00
328 - 16° v60 7/30-10-35 (Tipo 7) 10,00

* Durante fins de novembro o mau tem;ﬁo impediu a voltado Zeppelin a Europa.
A vista disso, em 15, 22 e 29 de novembro o dirigivel realizou viagens postais
entre Recife e Batruste, de onde a mala, langada de bordo da aeronave, foi
encaminhada para a Europa pelos avides da Lufthansa. Os aerogramas dessas
viagens, denominadas PENDELFHART (viagem-péndulo) valem CR$ 50,00.
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1936

329 - 1° v6o 13/23-4-36 (Tipo 7) CRS$ 10,00
330 - 2° vo 27-4/7-5-36 (Tipo 7) 10,00
331 - 3° vdo 11/21-5-36 (Tipo 7) 10,00
(332)- 4° v60 6/16-6-36 (Tipo 7) 10,00
333 - 5° vdo 24-6/4-7-36 (Tipo 7) 10,00
334 - 6° v6o 9/19-7-36 (Tipo 7) 10,00
335 - 7° v60.20/30-7-36 (Tipo 7) 10,00
336 - 8% voo 13/23-8-36 (Tipo 7) 10,00
337 - 9° v60 9/19-9-36 (Tipo 7) 10,00
338 - 10° v60 23-9/3-10-36  (Tipo7) 10,00
339 - 11° voo 8/18-10-36 (Tipo 7) 10,00
340 - 12° v60 29-10/8-11-36  (Tipo7) 10,00
13°v60 11/25-11-36  (Tipo7) 10,00

*Comoem 1935, o mau tempo obrigou o dirigivel a fazer viagens repetidas entre
Recife e Batruste nos dias 18, 20 e 23 de novembro. Os aerogramas desses voos
Pendelfhart, valem cr$ 20,00.

3.21 - V00 DO DIRIGIVEL “HINDEMBURG”

O Dirigivel Hindenburg realizou 8 vdos para a América do Sul, sendo 7em
1936 e um em 1937.

Classificamos separadamente os aerogramas deste dirigivel identificados
pelocarimbo de bordo, seguindo o mesmo critério adotado paraacatalogacdodos
aerogramas de 1934/37.

Os servigos alemds com dirigiveis foram suspensos apés a catdstrofe
verificada com o “Hindemburg” quando, ao atracar no mastro do aeroporto de
Lakehurst (Estados Unidos), foi presa das chamas em 3 de maio de 1937.

1936 - Tipo 7, em cores diversas

§42)--1°véo 23-3/10-4-36 CR$ 10,00
343 -2° véo 25-5/3-6-36 10,00
344 - 3° véo 20/29-7-36 10,00
345 - 4° vdo 27-8/8-9-36 10,00
346 - 5° voo 21-10/2-11-36 10,00
347 -6° vbo 25-11/7-12-36 10,00
1937
UnicoVéo  16/27-3-37 CRS$ 20,00
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